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| Forord

Arade Saab 95-dgare thor, 8

ik I
Hdrmed har vi m’ijgt overldmia en instruglionsbok fér Er
ey - bil. Saab 95 dr em kvalitetspyodukt, tiverkad for att
|' motsvara higt stilldq krav pd sWisturkg, prestanda och X
kbregenskaper. i 4 4

Men ingen bil, den md vare hur vil %onstruerad och
tillverkad som helsd, uer det gnskade utbytet, om den ej
' kiores och skdtes pd Wit sdtt. Felaktig korteknik och |
bristande skdlanl [draimrar vagnens egenSkaper och for-
kortar dess livslingd. Speciellt nir vagnef dr ny behover
. den regelbunden tillsyn av fackmdn. Sidon erhdlles kost-
nadsfritt i1 enlighet meld det garamtihevis, som foljer
vagnen. "

Denna bok, som v varmt rekommendera tll Ert stu-
dium, och som bér vara eit tillbehdr till vagnen och ej
gommas i en skrivbord®dda, innehdller de upplysningar, |
som Gr erforderliga f6r att Ni skall bli vdl fortrogen med
Er bil och dess egenskaper. Vad betriffar uppgifterna om : |
vagnens utrustning forbehdlla vi oss rdtten att under pd- |
gdende serie infore evendhella dndringar.

Forsta avsnittet av boken, Tekniska uppgifter,
utgor en specifikation av tekn data, vilka dr bra att
ha till hands i olika situationd®, Foljande del, Beskriv-
ning, dr avsedd att ge Er en korifattad orientering i
bilens uppbyggnad och dess oltka system. Det tredje
och viktlgaste avsnittet, Hendhavande, limnar anvis-

&y ningar for inkérning, allménne rdd for korning sami
foreskrifter for vagnens skotsel och underhdll. Dd det dr
av stor vikt att vissa arbeten, som beskrives, blir karrekt
utforda, skall de utforas av aukiorisgrad verkstad, sdvida
Ly Ni inte dr évertygad om att sjilv kugna Klara av dem.

Medvetna om att .dessa anviswin§ar genom Er skall
_ komma Er bil till gagn, dr vi évertygade om, att Ni skall
% ] fé den nytta och glidje av Saab 95, som Ni vdntar Er.

Trollhdttan i maj 1960

Hégglgtningsfulll
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Tekniska uppgifter
-~ Allmdnna uppgifter
Total lingd, med stétfdngare . r RN - . .o 4408 49 20 mm
, § “Btorsta breddi.............. 0" 1L e AW 1570 mmy
. Storsta hojd, obelastad ............ i g R . ca 1470 mm
4 = Markfrigang (2 personer fram) ............... se... ca 190 mm
g " Sparvidd, firam. ocht bals . fe. ..o G ol L T e y 1220 mm
Higlbas . .« dc b e v M . - SHERRER 08 . 2488 mm
x Nigndradies . ~u 8 boask s as SRS SRR, _on i . B ca 55 m
T
H‘; e Backtagnmgsforméga vid tjaﬁtewkt
s 1 iaaviixeln _..9EENL o oCLON B e - oo R 40 9,
. 2:a viaxeln ..... o Ry T T 23 %
= . 3:e vixeln ..... ‘* ......... 13 %
i “ 4:e vixeln ...... e T B . et T %
ey R G reln. g7 . B8N T T e o P 33 %
L #
€ Tomvikt, inkl. brénsle, vatten verktyg och reservhjul 925 kg
- djanstevikt ... %% s, . . . LA Y 1000 kg
g :ﬂ" 'Vikthrdelmng. ! X ’
ET” mromeikt ..........0 U . L v .. TrameBR: 0%
E. " Totalvikt, inkl, 7 pers. (1420 kg). ... ., ; ,... fram 48 9
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Motor ; F
Motortypils - . oG « - « - - - FoRNRNE. e & D T 3-cyl. 2-takt 4
Effekt: ’
DIN' vid 425088, . . . ... . ... S e 38 hk ¥y
SAE vid 500l mb . . . .. L G TR 42 hk i
Vridmoment vid 3000 r/m ..............." . R 8,2 kpm 4
Cylindexvolym™s . . g . ¢:....... 5. ... 0 e Rl - 841 c.c. y
Cylindetdiamater Jfar .. Fr. k.. ... 00 s s AL I 70 mm '
Slaglangdl ks, .. .50, » e R . Bt 73 mm L
Kompresgionsférhallande, nommell‘t ........... ‘ LT 73:1 .
Branslesystem 3 - .8
Brinsletank, ‘Tvaid REEL., .. ..o LT, B Mo ORTR ca 43 1
Forgasare, fallférgasare ................ ;‘ a... Solex, typ 40 Al
Brianslepump, elektrisk ,..... TR L. WA SU, typ AUA 79
Kylsystem i, A %
Vitskevolym inkl, vérnieanldggging,........ T > ca 751 L
Temperatur, normal .........., SO |, L S ca 90° C w:
Termostat, Sppnar yid Ww. k... .. L Ve o ca 85° C 1.
Vixellida och differential " ‘i{
Oljevolym, vixellada/differentiad ....... '.. ........ ca 2 l-- i
Kopplingstyp .~ L. 5.5, . % ) TR enkel torrlamell med. %
A . fjddrande nav ¥
Lamelldiameter, yttre ............. Wrr WETANR 180 mm y
Utvaxlingsforhallanden, totala: » 4
1 orggalel 0. 8 Y.L T T I 19,31 "
2iaivaxel . LML ... R . . ke 11,4:1
Kotz ][ RS S ol R, A { 7,0:1
T0C GAXETN. e T o o L. W | JIEETTAE L AR F TS 46:1
DhckvHRRE. . CRSRER + o < aie s s 2P« 3 R y. . 15,9:1
Differentialutvéxling, pinjong/kronhjul ................ 543:1
Hastighet vid 1000 motorvarv/mimit. '
1:a vaxel Tdmi: . b oo B A SN, ST L L . 6,0 km/h
258, vAXBl Bsil: . .. kR s B e 10,3 k
Fie vARl V. B4 .. ... oomn oo, RaiEe R 16,8 km
aevareln MUl o T, RN 25,5 km/h
backvixel ...... e TR S 7,3 km/h
6
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Fjadring
Storsta fjddringsrorelse: a
Framhipl v, .- Al =g s . R TS 8, b Lo 140 mm
Bakhijul . . J5p2%0y e« e Tyl ¥ B ., - e o 170 mm
W q
St6tdémpare 8"
Typ; Fram . 854 f i hydraulisk-—teleskopisk
BN S Gl e T hydrauliska armstétdémpare
Storsta arbetsslag, .;nonulrud i vagn ;
Framhjll .....05... . T, S 82 mm
Bakhjul . .fifles v - BT e s . 106 mm
R Y '
Bromssystem " Z N
Fotbroms, 4- hjuls ... AR o S R hydraulisk
Fabrikat ... O R ys s odpitni e o s o e . . g T A Lockheed
Handbroms, bgklﬂulen Cro LT, L O e, mekanisk
Bromsbeligg: Friim ............ AR 9”%184”
Bals™. .. ¥ 4 . 9 T 3 T e . 8” X 114"
ORI AR . . . . .. ST 675 cm?
Styrmekanism s .
Utvixlingsférhallande;, #a _;.;r. .......... medelvirde 14:1
Rattvarv mellan stopplage et " 21
Hjul och diick o .-'F

Balgtyp & eV % ... il .. "wide base” tallrikshjul
Dimension ,......... R . ... 4J x 15"
. DACKSAIMENSION .. s\ vy tenrnae et atnenes. R, 5.60 % 15”

Ringtryck: §
Framhjul ....... ARELY RN . 1,4—1,6 kp/cm?
Bk, T O ¥ TN 1,4—1,8 kp/cm?

Framhjulsinstilining
.glulukrﬁnkning (toe-id, métt pa filgen) ............ 2mm * 1
Jullutning (camber) .............. B 5o bR 3°
Axellutoing. (Caster) . ./ e .. s . 000 o b e L v+ 2°
"Spindeltappens” lutnmg B . D8 a0 . T




Elsystem
Spéanningt. . ... St § z PR L B 0 R 12 volt
Batterikapaciteiiehil: . . ik . . S8l il th oL, a8 33 Ah
Startmotor ... b o4 % 5. g Foa . o TS S S 0,5 hk
GeneratoRr,. . 0. . CulRr. .. PERR ¥ . . TR DT R s o 160 W
Téndstift: ; o STy
QanglE MU, . . W1 W - Al .. Ly e M 18
Elektrodavstéand ....... . . . o R il b 0,7 mm
Hardhetsgrad: 5 '
Hard kérning * ..... Bosch M 225 T1
Normaltkophils . ... % : .. 0. 7. AL i 48 . Bosch M 175 T1
Brytargap, tiindfordelareng Spetéar ............ 0,3—0,4 mm
Téndinstillning, med fortéindn.reg. vikter infillda 10 -12° £.Q.D.
Tindningsinstdllning vid 300Q r/mp ......«..... 20° £.0.B:
% e o

Tiandningsfsljd (cyl. 1=dgn bakr

Glédlampor och sikringar

Strilkastare (assymmetriskt 1jus) 2 st ... t......... 4540 W

Nummerplatsbelysning, 28t ............ ... 0 cvue T 5W
 Stoppljus, positionsljus och blinkers, 4 st (32/4 CP) 20/5 W..
Kontrollampor samt 1nstrumentbelysn1ng, LSt = 2W
Taklampor, 2 stitass. ... 5. .. . T T 5W .

10+ 2 st sdkringar (25 mm) ........ e TR LD 8 Al .

Verktygsutrustning + y
E
Domkraft med spidrrnyckel i siick
Verktygssats i viiska, omfattande:
Tandstifts- och hjulbultsnyckel
Skiftnyckel
Fasta nycklar, 2 st
Kombinationstang
Skruvmejslar, 2 st
3 Fyrkanttapp for vixellddans pluggar
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Saab 95 dr en tredorrags, framhjulsdriven 14ft Stations- och familje-
) vagn med hel¥etsad, fribdrande stalkaroSs; som i stor utstrickning s |
W ar tillverkad med anvéindande av system och detaljer frin SAAB:s
b s Hvriga modeller. { -
""Chassi- och motornummer
j 'e’

[SAAB b 95
ol .
L ]

|

Blld 2, Chassinumrets ¥ Bild & Motornumrets
) placering. " placering.
i




I Motor

Motorn &r en tre-eylindrig, vitskekyld tvataktsmotor med vevhus-
spolning och koélvstyrda portH} ‘enligt Schnfirle-principen. Smérj-
ningen sker genom att brénslet vid tankningen blandas med olja.

Cylinderblocket utgbr tillsammans med 6vre vevhushalvan en en-
het och tillverkas i par med undre vevhushalvan, Bada detaljerna &r
tillverkade i cylindergjutgods, medan ‘cylinderlock och kolvar till-
verkas i lattmetallegering. "

Bild 4! Drivaggregat, genomskuret.

Vevaxeln dr lagrad i vevhuset medelst fyra enkelradiga kullager
och vevstakslagringen utgéres av dubbelradiga rullager. Emedan
Jvevaxeln &r sammanbyggd av vevskivor, pxeltappar, lager och vev-
Stakar med mycket noggrann passning, vartill’ specialverktyg er-
" fordras, bor renovering av vevstakar utftras endast av tillverkaren.
Motorn dr genom bultférband amsluten direkt till véxellada/diffe-
rential och utgér tillsammans med d"hna, det s.k. drivaggregatet.

10
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Branslesystem

Brénsletanken, som har inbyggd lltmadare, 8r placerad baktill i ka-
rossen under frimre delen av bagagérumsgolvet och rymmer ca 43 L
Fran tanken gir en rérledning ldngs golvet fram till den elektriska
brénslepumpen, fran vilken en slang leder upp till forgasaren.
Brénslefilter finns, dels innanfbr pluggen p& pumpens undersida -
oth dels inuti banjoférskruvningen vid fdrgasaren.

\
Bild 5. Brinslesystem.

Brénsletank

Tankinsats, brinslemitare

Brinslepump

Forgasare, Solex 40 AI
Insugningsljudddmpare med filterinsats
Avtappningsplugg (&tkomlig under vagnen)

bl .

-
o Luftfliter

o Fbrgasarluften renas genom en filterinsats kombinerad med insug-
o '# ningdljuddémparen, vilken &r monterad pa forgasarens luftintagh .
. Ljuddimparen fasthalles av dels en klamma vid forgasaren och delsy

o ett stag till fliktaxelns lagerror, Luften kan forvirmas genom att

Wl filtrets insugningsror ansluti till forvirmaresanordningen omkring

~% . avgassailaren, se bild 17.

11




Forgasare i :
Forgasaren ir en ﬁ’ﬂfﬁrgasare,"ﬁyp Solex 40 Al Eventuella #nd-
ringar av munstycksinstillhingen bér ‘gbras endast av fackmin.
Foljande virden giiller for norfal férgasarinstdllning. (Siffrorna

hénvisar till bild 6.)

Halsring i SIZ0. . , ... . Fedr, L Ol T, o, 28 mm
Huvudsystem: 9
Huvudmunstycke, 1 ¥ ...., . "% % WS SEES A 136
Emulsionsluftmunstycke, 3 ...........2%....... . 250
Emulsionsrér, 4 ..... el o o i . e bk 1
Tomgangssystem: s y
Luftmunstycke, 5 ............ ol MR A4 8. 140
Bréanslemunstycke, 6 .......... 0. ... ... T IR 40
Kallstartsystem: ) .
Luftmunstycke, 86 .. % . ............ ... N PR
Brinslemunstycke, 9 ...................... oo 190
12 4 3
N
\
j%
B 7
2 %
.7
j .
e ﬂi ”
Bild 6, Férgasare, Solex 40 Al
1. Huvudmumstycke ) 7. Justerskruy, tom-
2. Munstyckghdllare gingsbhndning
8. Emulgionsmunstycke g Egﬁnﬁgﬁlﬁgakq
4. Emuisionsror 10, Nalventil
5. Tomgingsluftmunstygke 11. Flottér
6. Tomgangsmunstyels 12. Halsring

12
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Kyl- och virmesystem

Kylsystemet rymmer inkl. friskluftvirmarens #lement ca 7,5 liter.
Kylaren ir forsedd med trycklock och placerad Wakom motorn. Innan
motorn kommit upp i ldmplig driéstemperatur, dr kylarens tillopp
stingt av en termostat, och kylvitskan cirkulerar genom en "by-
pass’’-ledning, tills den upjnatt en temperatur av ca 85° C, varvid
termostaten borjar oppha.

Kylvitskepumpen, &r.H#ammanbyggd med generatorn och pump-
hjulet sitter pad generatornxaing [Hrlingning.

@ o
ik

Bild 7. Kylsystem och friskluftviirmare.

1. Friskluftintag 8. Defrosterslang 16. Vindruta
2. Fbrdclarspjill 9. Defrosteridda 18. Instrumentpanel
. ntienkran 10. ‘Vattenslang 17, Fbrdelarhus ;
4. Luftapjull 11, lingslada 18. '"Pemperatkir-
5. Flilktmotor 12, yiare mitargivare
8. Flitkthus 13. Termostat 19. Kylviitskepump *
7. Virmeelement 14. Torpedplat - 20. Avtappningskran
13
: A
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Friskluftvdirmaren ]
Friskluftvirmaren bestir av ett element i kylarens "by-pass’-led- -
ning och en elektriskt driven flikt,'vilka detaljer &r placerade ph
torpeden bakom kylaren, se bild 7.
Betr. man6vrering av reglagen, vilka dr monterade till véinster pa
instrumentbrddan, se bild 16.
1

Vixellada och differential = .
Kraftoverforingen ér inbyggd i en képa, ml’ken har tre utrymmen:

Det bakre utrymmet innehéller bl. a. axlar, kagghjul och véxelférare i
och utgdr séledes den egentliga viixellidan. Mittdelen innehéller fri- s
hjul och koniska vixeln med differential, fpAn vilken drivaxlarna A

utgér. Den frimre delem, vilken frathit begréinsas av motorn, om-

‘sluter urtrampning’slager samt svinghjulet me@ koppling. Kopp- A

lingen &r av typ enkel takrlamell med fjadrande nav,

Vixellddan har §yra vixlar framat samt backviixel. Bamtliga vax- - ﬂ"
lar framat #r synkroniserade oeh har spiralskurna kugghjul i kon- . !
stant ingrepp, vilka kdppla§ till sina respektive axlar medelst, klo-
kopplingar. Backdrevet ér ett skjuthjul. Observera att vid mléggmng
av backviixeln méiste vdxglspaken i liget O drages utit i riktning
fran ratten, samﬁdlgt Som den lyftes och fores baké.f[_nedé,t Se bild 8.

Bild 8. Viixelligen. Bild 9. Viixelladans pluggar.
. 1. PAfyllningsplugg
% 3. Avtappningsplugg
28. Nivaplugg

Mellan vixellddan och kopplingen finns en frihjulsanordning, som
kan in- och urkopplas fran férarplatsen medelst ett reglage. Anvis-
ningar for frihjulets anvindning och rad for vixling, se "Kérinstruk-
tion” sid. 24. b :

14




Fjddring

Vagnen dr utrustad med spiralfjddrar savil fram som bak. Gummi-
lagringar och gummiisoleringar ingdr i storsta méjliga utstrick-
ning for att nedhringa viégljud i ¥wagnen, och dessutom reduceras
hérigenom antalet smorjstillen,

£ L -
Bild #. Axlaf och fjidring. . "

Framhjulen &r individuellt fjidrande, och vdrt och ett &r mon-

gerat till ett styrspindelhus,\ som medelst tva kulleder &r upphéingt

i'tva tviirliggande, v-formade fjiderarmar. Dessa ir i sina bada inre
dndar gummilagrade i till karossen fistade konsoler, Mellan ett site
pé den ovre fjiderarmen och étt liknande site i karossen dr pa var-
dera sidan en spiralfjider in®p#nd. Vidare ingar i frimre fjddringen
en kringningshdmmare, som verkar pa de bida undre fjaderarmarna

« och. &r gummilagrad till karossen. Fjddringsrorelserna, begrinsas vid

fulla utslag av gummikuddar. :

De bada bakhjulen ir monterade pd axeltappar i de bakatsvingda
tindarna av en tviargdende, u-formad axel, Denna axel &r pd mitten
medelst en gummilagring upphingd i tunneln i karossens undersida,
och vid sidorna &r den i lingdled staffad i1l karossen genom gummi-
lagrade sidolinkar, Fjidringen sker hér liksom fram genom en spi-

‘ralfjider p4 vardera sidan, som &r inspdnd mellan karossen och et

innanfSr hjulet pd axeltappens 'forlingning fastsatt fjidersite.
Axelns rirelse #r vid fullt fjidringsutslag uppét och nedit begrin-
8ad av gummikuddar resp. stoppband. 1;[

. : L
3 %@L
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Stotdimpare

De dubbelverkande hydrauliska stétdémparna #r i framvagnen av
teleskoptyp och bak utgores de av armstétddmpare. De frimre &r
med cylinderindan gummilagrade i de undre fjiderarmarna och de
bakre dr medelst Jinkar anslutna till tappar p4d den bakéatsvingda

delen av bakaxeln. ¥
1

Bromssystem
Fotbromsen #r hydraulisk och verkar pa alla fyra hjulen. Fran hu-

vudeylindern gAr bromsledningar dels till bakhjulsbromsarnas dub—-"."l

belverkande bromscylindrar, dels till framhjulsbromsarna, vilka &r
utrustade med dubbla enkelverkande bromscylindrar. Bromsvétske-
behallaren #r placerad i motorrummet till vinster om kylaren, och
nedanfor densamma, bakom fjidderagmarna, ir bromsljuskontakten
monterad till hjulhukviggen.

Den mekaniska handbromsen verkar pa bakhjulen. Bromsspaken
ar placerad mellan de frimre sittplafgerna; och breshisrorelsen Sver-
fores till bakhjulen medelst tvd wirar i bowdenspiraler.

Bild 11, B¥omssystem, .
1. BromsvitsKebehdallare 4. PBromspedal
2. Huvudeylinder 5 Bromsljuskontikt
3. Handbromsspak 6.+ Bromscylindrar

16
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Styrmekanism ' ] k
Rattrorelserna overfores fran ett kuggdrev pa rattstingen till en
tvirglende kuggsting, fran vars #ndar lika lings justerbara styr-
stag utgar till styrspindelhusens styrarmar, Styrstagen dr anslutna

till kuggsting och styrarmar medelst kulleder, av vilka de bada inre
ar ansdttningsbara.

1 Observera. Det &r av stopsta vikt att styrviixeln halles korrekt jus-
ferad, varfor dessa arbetin skall utfdrasg av auktoriserad verkstad.

o A I — 7 g \\_.,_.__'s

1
7i[®.
—
i)
Lr
i
[RYCR

: o 2
Bild 12. Stg;;iekanism.

-
1. Btyrvixel 5. Rattstbng med kuggdrev
20 Ini'e kulled . 6. Kuggstang
3. Yttre kulled 7. Fjider och plugg

¥ 4. Styrspindelhus med styrarm 8, Styratug
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Bild 13. Kopplingsschema.
Kabelnumreringen hinvisar till firgtabellen och de inringade siffrorna
forklaras pa nista sida.
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Elsystem

Elsystemets omfattning framgidr av vidstdende kopplingsschema;,
For att ldttare kunna Atskilja de olika kablarna #dr de forsedda
med isolering i olika firger enligt nedanstiende fOrteckning:

Réd: 2,5, 8,9, 10, 11, 14, 15, 20, 28, 33, 34, 39, 60, 61, 62, 65, 67,
684, 68b, 72.

Svart: 1, 7, 13, 18, 19, 220, 2in 244, 25a, 26, 27a, 31, 32, 37, 47a, 47h,
48, 69a, 69b, 70, 71, H1, 82

Grén: 16, 21, 49, b0, b¥, L2, 52b, 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 80.

Grd: 4, 12, 29, ﬂz,]uﬂ., i, 1ba, 16a, 63b, 64b, 74, 75.

Vit: 22b, 2ith, @b, 2bh, 27h, 40, 41b, 42b, 43.

Gul; 17, B0, 44, 4bL, 46h, 63a, 64a, 66, 73.

Bld: dia, 1, .
Férkluring till de Inringade siffrorna pé bild 13.
1. Bigndlhorn 17. Reld
2. Stralkastare . 18. Skarvhylsa
3. Blinkers och 19. SHkringgdosa
par’keringgq;us 20. Kombig%lonsinstrument
4, Gepdrator ™ - F 21, THndnin@Mas ;
5, Téndfordelare 22. Vindrutetorkarstrémbrytare
6. THndstift - 23. Instrument belysnings-
7. Startmotor strémbrytare .-, -
8. Batteri 24. Flaktstrombrytare
- 9. Téndspole 25. Ljusomkopplare
10. Fldaktmotor \ 26. Blinkersomkopplare
‘ 11. Vindrutetorkarmotor 27. Ratt med signalhornsknapp
12 Bromsljuskontakt 28. Taklampa med strombrytare
13, Avblandmngskontakt 29. Brinslemitargivare
14, Bhnkglvare 30. Parkeringsljus
15. Kppphpgssphnt . 31. Bromsljus e¢ch blinkers
16. Byinslepump F 32. Nupunerplé,tsbelysning

R L

. Instrument, manéverorgah och utrustning

Instrumenten ar samlade i en ihsats mitt framfor foraren, som har
god &verblick 6ver dem tack vare rattens tva-ekerkonstruktion. Sif-
ferhiinvisningarna avser bild 14.

1. Hastighets- och vigméitare med kontrollampor:
Hastighetsméitaren 4r graderad fran 0 till 140 km/h och drives
genom en bojlig axel av ett snickdrev pA pinjongaxeln.
Vilgmitaren drives av samma axel som hastighetsmitaren och
anger korstrackan i hela kilometer. )
Kontrollampor for blinkers. Vanster eller hdger indikerings-

a8
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10,
el

12.
13.

14.
15.
16.
17.
g. A
18.
19.
20

lampa blinkar med rétt sken i takt med motsvarande. blinkers.
Kontrollampa for helljus. Indikeringslampa under hastighets-
mitarens Y70 km/h”. Lampan lyser med blatt sken, nir hel-

ljuset ar tillslaget,
Amperemitaren visar den stromstyrka, med vilken batteriet

laddas eller urladdas.
Klocka.

Brénslemétaren anger brﬁnslé&ﬁﬁggd ¥ tanken, nér téndningen
ar tillslagen. En indikeringslampe lySer med rott sken, d&
brénslemingden #mderstiger ca T liter.

Kylvitsketermometagn anger temiperaturen i celsiusgrader. Vid
normal kérning skall fempergturen hallas vid ca 90°, . .

Ljusstrombrytare. DA knappén utdrages till forsta ldget tdndes '
parkeringsljuset och, om strdmbrytgren 8 &r utdragen, dven
instrumentbelyspingen. Utdrages kndppen helt f8ngds éven stral-
kastarna. Yo i

Btrombrytare for friskluftvirmarens figkt, se sid: 28,
Strombrytare for instrumentbelysning, da Husstrombrytaren, 6,

ér utdragen. o, ¥
Signalhornskngpp. = » P
Strémbrytare fér eVentuiiI’-?g,ﬁi.rE ._:uf,rustning. .

Strémbrytare fér*vindrutetorkm, gamt reglage fér vindrute-
spolare, Torkarna startas genom att"knappen vrides. For spol-
ning av vind#itah utdrage§ reglaget.

Omkopplare f6r blinkers.

Kalistartreglage. Betriffande mani#rering se "Kallstartanord-
ning” sid. 26. Gagpedalen bér ej hallas nedtryekt om reglaget
ir utdraget, emedam kallstartanordningen da delvis séttes ur
funktion.

Léasanordning f6r motorhuv, )
Tindningslaset utgér tillsammans med téndspolen en enhef.
Askkopp. — Finps éven i bakre passdpeparutpymmet.

Startreglage. L .

Spak for ventilationslucka placeydd innanfor instrifnentpanelen.
D4 spaken fores bakat, 6ppnag lickan.

Solskydd.
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Bild 14 ﬁxstrﬂmwt ruunﬂ’rungw och utrustmng

IVm(h'utetorkare s;;ahparkamm b
Slitsar for varmluft moh.v’lndtutan = I
Hal for varmluft mot dorrufa ok
Handskfack. ; 4 "-
Vaxelspak. :

Frihjulsreglage. Frihjulet ‘léses genom att reglaget utdrages
helt. Se sid. 27.

Gaspedal, L
Handbromsspak.

. Bromspedal. .

" Kopplingspedal.
Avbléindningskopfakt,
Grilljalusireglage.
Viirmereglage. Se sids 28,
Luftyreglage. Se sid. 28. ;.
Splirr tir dérrias.
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Bild 15. Last- #esp. passagerarutrymme.
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Handhavande
~+ Korinstruktion
Bilens ngenskaper

Allmiim ™ v

Varje billyp har sina speciclla egenskaper. Aven bilar av samma
d ~  mérke och typ kah skiljn sig avsevirt frdn varandra beroende pa
o o vagnens tillgtands Hjulinstiillning, styrmekanism, bromssystem, dick,
1y - stitdimparefete. skall dirfor allti@ hallas vil justerade och i gott
.+ »  skick for att vagnen skall besitta de egenskaper, som dess konstruk-
ﬁ SRS thr avsett. -
- s Det finns emellertid andra faktorer, t.ex. hur vagnen ir lastad,
I =ia viglag och forare, vilka #r.av betydelse i detta sammanhang. Fél-
iL _jande redogérelse dr dirfor sammanstélld enbart med avseende pd
! vagnens konstruktion.

Styrningstendenser 3 _
Vid mattlig belastning har Saab 95 en tendens till understyrning,
d.v.s. med ett konstant styrutslag striavar vagnen att 6ka svingnings-
radien ju fortare man kor. Bilen dr emellertid konstruerad med denna
egenskap, d4' den hirigenom blir stabil och risken fér bakhjulssladd
mingkas. Skulle emellertid bakhjulssladd erhallas till £61jd av en héf-
; tig manbver, fir den tack vare undggstyrningen mycket litt att parera.
a 'Vid lastning av vagnen avtar emeligrtid anderstyrningen och vid myc-
kel {tungt baklastad vagn kan overstyrhingstendenser upptridda. Pla-
. verp diirfor eventuell last, si mtt dess tyngdpunkt kommer s& langt
fram 1 vagnen som mojligt.
Atl vijmen #r framhjulsdriven gor att den bibehdller sin stabilitet
-vid halt viiglag, dven vid oforsiktig mendvrering av gaspedalen,

"
L. !@g
) ‘
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Frihjul 5

Vixelladan ar forsedd med en frihjulsanordhing. Denna anordning
pd viixellddans ingéende exel mandvreras fran forarplatsen med ett
reglage ovanfor bromspedalen. D4 reglaget ér inskjutet, ar frihjulet
inkopplat, och om ‘reglaget utdrages, léses frihjulet. Lésning av fri-
hjulet sker enklast om vagnen stannas, inndn reglaget utdrsiges. D4
frihjulet skall inkopplas, skjutes reglaget in helt.

Kor i storsta mojliga utstrickfing med frihjulet inkopplat, ty
hiirigenom bromsar ej motorn, dé gaspedalem uppsléppes, och vagnen
kan bibehalla sin hastighet en stundgmedan motorn ghr i fomging,
vilket minsker brénslefégbrukning ach motorslitag€, Dessitom un-
derlattas vixlingen och en mjuk ocH §imn ging erhdlles. nyttja
frihjulsanordningen inte bara i utférsbackar utany fyen pa plan’ vig.
De enda tillfdllen, d& frihjulet maste kopplas ur (1a8as) ir, om man.
av nagon anledning, t.ex. genom bogeering, skalh statfa motorn
eller om motorns bromsverkan skall utnyttjas under utfoérsdkpipg.

pa t. ex. alpviigar, varigenom det ordinarie bromssystemet ej utshittes s =

f6r onormalt slitage. Se &ven under Bromsar.

Viixling "

Samtliga vixlar framéat #r férsedda med synkronisering, vilket inne-

bir, att respéktive kuggdrev vid vixling inte kan kopplas till axeln «
forrin dess varvtal synkroniserats med axeln. Det skjutbara back-

drevet ar forsett med klokoppling. : i

Tack vare synkroniseringen ogch klokopplingarna ér véxlingen myc-

ket litt att utféra. Nedvixlingar kafi$aledes utfiras utan anvindan-
de av kopplingspedalen, om frihjulet &r inkopplat. All vixling skall
emellertid ske med lugna, bestimda rérelser och med ett litet, knap-
past mirkbart uppehdll i neutralldget. . -
For att ligga in backwlxeln lyftes spaken uppaf i rmptrallige, sam-
tidigt som den drages utht i riktning fran ratten, "84 snart vaxel-
spakens inre #nda glider ver klacken i viixlinglimekanismen kan
backvixeln inliggas genom att spaken fores bakét/nedit. De olika
vixlarnas lige framgér av bild 8,

Vid vixling skall kopplingspedglen sldippas upp lugnt och férsik-
tigt. Det finns endast tva korrekia ligen for kopplingspedalen under
korning, antingen helt uppsldppt eller helt nedtrampad. Tag till
vana att alltid flytta bort foten fran kopplingspedalen, om den inte
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skall anvdndas, Att kora med slirande koppling eller med foten
vilande p& pedalen #r étt felaktigt och oekonomiskt korsétt, emedan
urtrampningslager ‘och lameller hastigt forslits. Ar vagnen stilla-
stdende, bor vixelspaken laggas i neutrallige och kopplingspedalen
sldppas upp.

Bromsar
* 2 Vagnen dr vid leverdnsen flrsgdd med noggrant utprovade broms-
belfgg, vilkas "fade”-tgndons r mycket liten, dvs. beldggen tal hig
temperatur utan st déras funktion allvarligt forsimras. Kontrollera
diirfér vid byta av bromsbelligiz, att Saab original eller av SAAB
rekommenderal fabrikint och ¥yp monteras.
Ingn bromifir 1Al emelleriid hur hég temperatur som helst. Vid
) kbrning | alpineterring 1 utfdrsbackar med méanga hundra meters
4 nfvAskilinad bir mnn Hirfég kéra med frihjulet 148t och téindningen
franslagen fHreatt utnyt{ja motorns bromsférméaga. P4 hdgre vixlar
“20 ' fir bromsfrméAggn liten, varfér bromsningen vanligen bdr ske med
' andra vixeln eller vid extremt branta avsnitt med forsta vixeln.
Hastigheten far dlirvid ¢j tillAtas bli hogre &n ca 75 km/h pa 3:e,
ca 45 km/h pa 2:a ofh ¢n 25 km/h pd 1:a vixeln.

-_—

. Friskhiftviiemare
. 1 3
A
Luft mot 1
vindrutor
- I ¥
5 Lufe moc
golv
| ;
Wallufe
& ; 3%
.« Varmiufe _ +Q
Oppen Stingd Stingd Haly Hel
L affeke
Bild 16. Vilymeregloge.
| 1. Defrostertpgningar 4, Luftreglage
2. Luftférdelnihg 5. Fliktstrémbrytare
3 Vidrmereglage
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Friskluftvirmarens konstruktion framgdr av bild 7. Genom reglagen,
bild 16, kan varm-, kall- eller blandluft insléppas i vagnen,

Reglaget mirkt ”"Golv-Defroster” fordelar den inkommande luften.
I mellanlige fordelas luftstrommen lika mellan de olika utloppen.

Virmereglaget "Kallt-Varmt” stinger resp. Oppnar kranen, som
reglerar vattenstpdmningen genom elementet.

Genom luftreglaget, 4 kan luftstrommen. strypas eller helt av-
stingas.

Fliktmotorn kan koéras med tvad hastigheter genom att strém:
brytaren utdrages till forsta eller dndra ldget.

Anviyd flikten vid ldngsam kdrning
D4a vagnens hastighet Gverstifger ca 50 km/h, dr fartvmden -oftast
tillrdcklig, f6r att friskluftvirmaren skall fg;gera wlfredssﬁtlanae
Pa grund hérav behover flikten endast gnvindas, a3 vagﬁlh stir
stilla eller kores med 14g hastigh . 3

] 5 J‘r

Hall hég kylvitsketemggratur : e

Kylvitsketemperaturey skall hillas relativt hog, varfor a kylva.ﬁka
med hdég kokpunkt bor anvindas. Som frostskyddsvitska rekom-
menderas dirfor etylehglykol, d4 dess kokpunkt jigger Sver vatt-
nets. Vagnen #r utrustad med tva avskdrmningslock £8r evakuerings-
hélen i hjuthusviggarna hakom kylaren, Glom ej att stinga locken,
da den kalla arstiden bérjar, och att g ﬁgsna dem sommartid. Denna
atgiird gor det mojligt att anpassa temet efter Arstiden for
att snabbt komma upp i lamphg dr1f!btl: pa;nlm.

Kallstartanordning

For att underlétta start av motogn vid lag te@peratur ir forgasarén
forsedd med en kallstartanordffing, vars reglagée dr placerat  tilt

vinster p§ instrumentbriidan. D4 detta utdrages, inkopplds en spe-

ciell munstyckskombipatjon i forgasareg, varigenom motorn ‘erhil-
ler en rikare brénsleblandning &n normalf,
Kallstartreglaget har tvd Ifgen. Vid start av kall motor utdrages

reglaget till mellanla@ét eller, vid m§cket 14g temperatur, till ytter- - .

liget. Under varmkorfingen, kan reglaget std i mellanldget, men s
snart motorn kan gi p& normal brinsleblandning, inskjutes reglaget
helt. v

Forvirmareanordning

Motorn dr dven forsedd med en anordning fér uppviarmning av foér-
gasarluften, varigenom isbildning i férgasaren forhindras, Dénna is-
bildning, som kan upptrida vid luftfuktighet 6verstigande 55 %, da

2
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lufttemperaturen dr mellan —8° till *15° C, medfér onormalt hog

brénsleforbrukning och minskar motoreffekten. Kér dirfor med for- .

virmaren tillkopplad praktiskt taget Aret runt med undantag av de
varmaste sommarménaderna.

D4 forvirmaren ej anviéndes, fastspéannes roret till fistet pa kylar-
skdrmen, se bild 17, och de nedre klammorna fastspinnes till rérets

kant.

Sl
Bilgd # Euftforvirmare.

1. Kall (sommarkdrning)
2. Varm (viserkdrning)

Start av. motorn

(Forfar p4 foljande sitt vid start av motorn:

Kall motor
1. Vixelspaken i neutrallige.
2. Téndningen slas till. +
3. Kopplingspedalen nedtrampas. i
N 4. Kallstartreglaget utdrages till sitt mellanlige, vid mycket
; stark kyla helt. U
e i 5. Startreglaget ut. ;
: 8. Startreglaget inskjutes och: kallstartreglaget till mellanlige,
d& motorn startat.

7. Kqpplingspedalen uppslippes.
8. Kallstartreglaget inskjutes helt sd snart motorn uppvirmts

4

tillrlickligt for att g pad normal brénsleblandning.

—a
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Observera

Om kallstartreglaget ér utdraget, bér gdspedalen ej mandvreras vid
start av motorn, emedan kallstarten d& delvis sdttes ur funktion.
Skjut in kallstartreglaget helt sd snart som mojligt.

Kall motor vid mycket lig yttértenw“gratqr !
D& motorn stoppas och vagnen limnas utorhhus i stark kyla for-
fares pa foljande sitt for att underlaﬁ.a efterféljande start:
1. Ge négot gas.
2. Drag ut kallstartreglaget. - Tl
3. Sl& ifrAn tidndningen och slipp upp gaspeq-gleq helt.
Vid exceptionellt 14g temperatuskan det vara I8mpligt att forvara
batteriet inomhus, om vagnen skall sti Tte 4. &, Gver en natt,

L]
- &l -

Varm motor ¥, g 4
1. Viixelspaken i neutrallagg, . !
2. Tindningen tillslas. I . " s -
3. ' Startreglaget utdrages. , » ' !

4. Slipp reglaget, da motorn starﬁt o ol

Om motorn ej startar, kaf detta bero 11&; att den erhallit alltfér
mycket brinsle. Hall dirf8r gaspedalen konstant i mellanlédge, 5—10
mm nedtryckt, medan startmotorn roterar.

Anvand aldrig kallstarireglaget, ndr motorn Gr varm.

Rad vid korning

Allmint

Saab 95 dr en utomordehflig vigvagn, men en bilférare, han ma
vara hur skicklig som helst, behdver en viss tid for att lira kéinna
en ny bils egenskaper. Det dr dirfor limpligt, att i borjan iakttaga
en viss forsiktighet, dels for att successivt komma underfund med
den nya vagnen och dels emedan det #r 6limpligt att belasta den
maximalt de foérsta 300 milen.

Inkérning

For varje ny bil foreskriv8 en inkérningstid, under vilken bildgaren
rekommenderas iakttaga viss varsamhef under kdrningen. Kolvar,
cylinderlopp och lager behéver en viss gingtid, for att jimna och
motstandskraftiga glidytor skall erhallag, &litfor hard belastning av
en ny motor gor, att den sitécessiva inslitningen ej erhalles, varfor
vagnens och speciellt motorns livslingd forkortas.
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Undvik under inkérningstiden, vilken omfattar de forsta 3.000 km. K
att kdra vagnen sé, att motorn fir arbeta med for hdgt varvtal.
Detta far dock ej tolkas sd, att motorn t.ex. vid backtagning skall
segdraga, innan nedvixling sker. Kér vagnen si, att motorvarvet
dr tillrickligt hogt £6r att motorn ej gkall verka anstringd.

Under 1nkomingsthen kan nednn #ngivna hastigheter pa de olika
vixlarna vara riktyéirdon,

1:a vixeln . ...1;*?:4*.... BT . . 0—20 km/h
25 vixelne SRR B Lo L L, 10—40 km/h
wan vhxeln WU AR . L 25—65 km/h
4:¢ vixeln . .4, SO L T, T . . 55-—80 km/h

Unduilk att Ftiva mell fullt gaspddrag de forsta, 3.000 km och kom
thdg att brdnslet shall innchdllg & % plia under inkbraingstiden.

P

Driftsekonomi

Fbr att uppnd biwta driftgsekonoml, s#vil betriffande brinslefor-
brukning som slityge fordfug, for denna vagn i likhet med andra, -
jimn och lugn kS:ning, Undvik kraftiga accelerationer och hogt
motorvarv, framfor allt.pA de ldga vExlarna. Som tidigare ndmnts,
r vagnen utrustad med frihjul, vilket gor det mojligt att ytterligare
forbittra driftsekonomin. Vagnen #r #dven forsedd med en anord-
ning fér uppvirmning av férgasarluften, varigenom isbildning i £or-
gasaren forhindras. Denna isbildning ger sig mestadels tillkinna
under fuktiga viderleksférhillanden enbart genom onormalt hiég
brénsleférbrukning.

Kérning pa halt viglag
Vid halt viiglag, eller d4 sidant kan befaras, ir det viktigare &n
nigonsin, att bilen &r i fullgott skick. Detta giller i férsta hand
bromsar och didck for att jimn bromsverkan skall erhallas. Den,
som anser sig-behiirska bilen bittre med “motorbroms”, kan erhalla
sddan genom att laga frihjulet!INagon generdl regel for vilket alter--
nativ som #r riktigast finns ej, utan varje férare far sjilv avgora,
vilket alternativ som passar honom bist.

Oberoende av om frihjulet lases eller ej, 8& #r dock det viktigaste
vid kérning pd halt viglag att kunna bromsa med det ordinarie

- bromssystemet, Hur halt viglaget #n m& vara, kan ej "motorbroms-

ning” stoppa vagnen snabbare #n en pétt utférd bromsning med
ordinarie bromssystem, férutsatt att det é.r frdga om en tvahjuls-

-driven vagn med fyrhjulsbroms.
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Vid halt viglag kan bilen ldttare én eljest rdka i sladdning. Hér-
vid giller som regel att, om bakhjulssladd erhdlles, “ge gas” och
styr At samma hall, som bakvagnen sladdar ut. Vid framhjulssladd
skall gaspaddraget minskas, tills viggrepp och ddrmed styrférméga
ater erhalles, varefter gaspddraget ater okas fdrsiktigt. Alla pedal-
rorelser skall: utféras mera forsiktigt vid halt véglag &n eljest.

Forsok, sd snart vintersidsongen borjat, att p4 ndgon bppen otra-
fikerad plats tréina kurvtagning och bromsning p& halt underlag.
Om en situation uppstér och vagnen rikar i sladdning, ér det av
stérre vikt &n ndgomsin att iga god kdnnedom onr vagnens egen-

skaper och uppférande. W

Lér vinterkdrningens teknik, sd@ kommer den att bii ett néje.

Skotsel .
Nagra rad i '
1. Tillse att tindningen dr franslggen vid stallasté.ende mntur 4

30

annat fall foreliggem risk, att vevhuset fylles med branslg; om-.;,
férgasarens nélventil skulle vara otat Aven tiéndspple och “orsw
tarspetsar kan taga skada. =

Lér in gnabbaste tillvigagingssiittet for att starta motorm: Om
den drages runt f8r Wnge @n att starta, blir den "sur” och’
#innu mera svérstartad.

Kor i stdrsta mojliga utstréckning pd Rdgsta viixeln utan att
anstringa motorn pa lagt varvtal, Kor inte si fort som méoj-
ligt pA 1:ans eller 2:ans vixlar. =

Utnyttja frihjulet genom att flippa upp gaspedalen helt da
vagnen kan hélla onskad fart u gaspadrag, inte bara i med-
lut utan #éven pé plan vig. .

Vid fird pd autostrador och liknande vigar, som tillater hoga
hastigheter, bér gaspedalen emellanit slippas upp helt, var-
igenom frihjulet utnyttjas p& sé sétt att vagnen far rulla en,
stund med motorn i tomgang. Denna korteknik medfér obetyd-
lig fartminskning men spar motorn.

Laborera inte med férgasaren# munstyckskombination. Even-
tuella justeringar eller trimningsitgédpder skall utforas av kva-
lificerad personal.

HAll bromsarna justeradé! si att de'inte ligger an.
Batteriet skall alltid hallas vil laddgt. Ett daligt laddat batteri
orkar inte starta motorn tillrdckligt snabbt.
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8. Vintertid bor atgérder vidtagas fér undvikande av isbildning i
dorrarnas och bagageluckans lascylindrar. Lémpliga medel for
detta andaméal saluféres av de flesta servicestillen, Skulle emel-

I lertid lascylindern vara fastfrusen, skall férsiktighet iakttagas

ki sd att nyckeln ej forstéres. Tina upp isen genom att p4 nagot

3 sitt virma laset. Ny isbildning undvikes, om de utsatta delarna

— : smorjes litt med glykel.

o AT Obs. Skydda lacken f8r glykolstink.
§ 9. Vagnens understyrningstendenser avtar ju mera den lastas och
! ju lingre bak lasten placeras. Vid transport av tyngre gods skall
o detta darfér placeras sd langt frag i vagnen som mojligt.

| Motor
Motorns driftstemperatur skall hallas vid ca 90° C. Kor hellre med
F" for varm motor #n med for kall motor och glém ej att vintertid
stinga de tvh locken i hjulhusvliggarnas evakueringshal.
‘ 4 Motorn skall hallas i god kndition och bér i normala fall sotas .
\ - efter ca 30.000 km, Sotbildning i motorns forbrénningsrum, kanaler
" och avgasrbr 6kar motorns utblfgningsmotstdnd och inverkar men-
ligt p& effekt och driftsekonomi. Sotbildhiigen kan nedbringas genom
att dels undvika ldngsam korning pé 3:aps véxel, dels anvinda olja
och bensin av god kvalitet.
-t For sotning och andra mera o'ﬁ'lfattaﬁde justeringar bor vagnen
- inkimnas till en aukteriserad serviceverkstad,

Brinslesystem

Briinslepumpen, bild 18 &
I brinslepumpen finns ett filter, 16, som kan urtagas genom att
pluggen, 17, avligsnas. Filtret b5r rengéras var 12.000 km, eller d&
féroreningar i brdnslet befaras. Om fiberpackningen, 15, mellan
plugg och pumphus lossnar, si tillvaratag dengamma, och tillse att
‘den kommer pia plats vid hopsédttningen. i
Kontaktspetsarna*i pumpens brytaranorlining bér ocksd kontrol-
: leras och eventuellt justeras var 12.000 km. I de fall, d& vagndgaren
| sjalv onskar utféra denna kontroll, forfares enligt fﬁljande’
1. Tillse att tdndningem &ar frﬁnslagen, 788 att kabeln till brinsle-
, pumpen &r strémlos.
2. Avligsna muttern, 21, som fasthaller den strémfdérande kabeln.
3. Lossa kabeln bch mut¥ern, 22, vareftor kapnn, 9, kan avligsnas,
Tillvaratag gummititningen.

’
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3. Tag bort kabeln och muttern, 22, varefter kdpan 9, kan av-
ligsnas. %

4. Kontaktspetsarna, 6 och 7, kan nu rengtéras genom att en remsa
av styvt papper ellepen mycket fin slipduk drages mellan spet-
sarnas kontaktytor. Skulle spetsarna visa sig vara brinda eller
pa annat sitt skadade, bor en verkstad vid t,illfia'.lle f4 kontrollera
pumpen,

5. Tillse vid dessa kontrollarbeten att storsta renhghet iaskttages,
sa att ej fett eller andra fororegingar, kommer in i brytaranord- :
ningen.

6. Montera kdpan, 9, muttern, 22, kaleln oche muttern, 21, pa sin
plats. Drag muttern, si att t111erds§talldnd¢ Kontakt erhalles
och tillse att gummlbandeg. ta&ker &arven }{&ph-a—magnethus

il
Bild 18, Bfﬁnqlqp P
Siffrorna hinwvisa till texten.

Forgasaren, bild 19

Det ir synnerligen viktigt att forgasaren hélles fri fran fproreningar.
Av denna anledning finns i fipgdsarens tilloppsledning. ett brénsle-
filter, 10, som bor inspekteras med jimng mellanrum. Férgasaréns
munstycken och kanaler skall ocksk komtrolleras. Solexférgasarens
konstruktion medger hortta@indet &v samtliga munstycken, ‘med
undantag av tomgéngsluftmupstycket, utan att forgasaren behéver
isdrtagas. Munstyckenas pladering pch benfimning framgér av bil-
derna 6 och 19.

Vid alla forgasarjusteringar dr det av storsta vikt, att tillverka-
rens rekommendationer #pBljas. Felaktiga forgasarjusteringar kan




EB

medféra onormal brénsleforbrukning och snabb forslitning av mo-
torn. Lat déarfor en auktonserad serviceverkstad utféra eventuella
forgasarjusteringar.

R

Bild 49, ¥ ngaﬂ

, Solex 40 AIL a

i 1. Startluftmumsgyckes 7. Justerskruv, tomgéngs-
i 3 2. Startmunstycke blandning. (Se bild 6)
iy 3. Emulsxonsmunstycke 8. Justerskruv, tomgéng
il 4, Tomg&ngsmunstyclﬁ 8. Kallstartreglage
| 5. .Huvudmunstycke® 140, Anmslugning med filter
8. Tomgangsluftmynstyckg '
| Tomgangsmstallmng ]

Justéring ‘av motorns temgéng utféres med varm motor enligt £5l-

jande beskrivning. Siffrorna hénvisae till bild 19.

1. Still varvtalet relativt hogf med justepgkruven 8,

2. Reglera tomgé.ngsblandningen mead skruven 7, bild 6, si att
motorn far en jamn giyg, v11ket erhélles, da skruven Ar Oppnad
ca 2 varv.

3. Justera varvtalet med skrffven 8, t111s motorn erhéller 6nskat

\ tomgéngsvarv, 700-—800 r/m g o
: Lufifiltret "
Luftfiltret inuti 1nsugm.m13uddamparen utgbres av ett utbytbdrt
" paket, vilket skall bytas varje 30.000:e km, dock minst vartannat ar.
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Filterpaketet skall skyddas mot fukt och far ej tvittas eller in-
oljas. Diaremot kan det bli ndédvéndigt att torka ren filterhuset och
dess lock emellandt. Tillse hérvid att smuts och damm ej faller ner
i forgasaren.

Kylsystem
Allmint
Vid pafyllning och avtappning av kylvdtska maéste virmereglaget,
se bild 16, std i ldget ”"Varmt” och trycklocket lossas. D4 ny kyl-
viatska pafylles, sker detta i tvdA omgangar. Nédr kylaren &r helt
fylld, startas motorn och rusas maéttligt 4—5 sek., varefter ytter-
ligare kylvitska péfylles, s att dven virmeelementet blix fyllt.
Endast ren vitska far pafyllas. Anvind om mdojligt rent regnvatten,
emedan kalkavlagringar i kylaren och kylmantlarna da undvikes.
Fyll aldrig p& stdrre méngder kall kylvitska, da ,motorn ar varm,
enéir ¢ylinderblocket d& kan spricka.

Storsta forsiktighef, skall iakttagas, om locket skall avtagas nif [,
kylviatskan kokar. Lo#sa locket forsiktigt och slidpp ut eventuglh -
dnga, innan det avliigsnas.

Observera - i

1. Att virmereglaget skall std i liget "Varmt” wid avtappmg bch
pafyllning av kylviitska,

2. 'Att pafyllning av ny kylviitska méste ske i tva omg&ngar, fbr,att
virmeelementet skall bli fyllt. (Se ovan.)

3. Att trycklocket skall lossas vid awtappning av kylvitska.

Rengoring av kylsystemet
Kylvétskan bor bytas tvA ganger om aret, var och host, varvid kyl-
systemet dven bor rengoéras genom spolning.

Lossa slangarna, varefter spolningen sker mot kylvatskans ordi-
narie stromriktning for att eventuella avlagringar skall lossna ldt--
tare. Kylmantlarna i blocket spolas siledes genom &vre anslutningen
och nedat, medan kylaren spolas genom de nedre utloppen och uppit.

Om det visar sig, att spolning av systemet &r otillrdckligt for att -
fa bort avlagringarna, bor systemet unders8kas av en auktoriserad '
serviceverkstad med speciell utrustning for rengoring av kylsystem.

Spruckna slangar och daliga slangférbindningar skall ersittas med
nya, och for att forhindra avlagringar i systemet, bér ett rostupp-
l6sande preparat eller glykol anviéndas.
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Termostaten dr helt inkapslad och gar ej att taga isdr for even-
tuell reparation.

Reparation av kylaren

Om kylaren licker, skall den repareras genom lodning, Patentmedel
for titning av kylaren, som ¢illsittas kylvitskan, fir endast anvén-
das i nédfall. De kan ﬁﬁmlige@ helt siéitta igen mantlar och rér och
fororsaka kokning i systemet.

Frostfria kylvatskeblgldmngur

Vintertid, da températur under vattnets fryspunkt kan befaras,
maste frostfris vi#tskeblandningar anvidndas i kylsystemet. Rent
vatten i systémet kan frysa och spridnga kylare och cylinderblock.
Som feostskyddsmedel kan rpdsprit eller glykol anviindas. Rédsprit
dr dock pA grund av sin laga kokpunkt mindre lamplig, sdrskilt vid
korning med ‘g kylvatsketemperatur vilket dr nodvandigt vinter-
tid for att friskluftvirmaren skall Utnyttjas effektivt.

Glykolens kokpunkt dédremot ligger 6ver 100° C, varfér man endast
4fhehover tillsitta rent vatten vid efterfyllnipng av systemet. Nack- -
~.délarna med glykol ir f8rutom att den & dyr i inkép, att den lik-

som rddsprit kan skada lackerifigen. Dpgsutom forsimrar den i viss
.man kylvitskans va;nﬁavledmngsformﬁga och bor saledes ej utgora
: alltfor hég volymprbcent av kylvidtskan.

Yy -

Volym % eEylenglykol Fryspunkt °C Kokpunkt °C Spec. vikt
s 10 : — 4 101 1,012
20 —10 102 1,027
o 30 =1 103 1,041
40 26 104 1,055
50 1 -—39 106 1,088
60 —56 109 . 1,076
Etylenglykol Volym % | Fryspunkt | Kokpunkt Spec. vikt ’
(Liter i system) ca °E °C
i i 13 — 6 101 1,017
2 25 —-;g 102 1,034
N 40 — 104 1,055
4 53 —44 107 1,070




'g Vixellada och differential

Kontrollera oljenivan i véxellddan var 3.000 km, genom att skruva
ur nivapluggen 5, bild 9, och sticka in en trdd i dppningen. Olje-
nivan fir ej vara llgre én ca 5 mm under Sppningen. Fyll pa vixel-
ladsolja vid behov, men blanda aldrig tva olika sorters olja.
Wixelladsoljan skall bytas forsta gingen, dé vagnen géatt 2.500—
3.000 km, Direfter sker oljebyte hégt.och vér eller efter 12.000 km
koérning. Kor vagnen 15—20 mmutef tan den gﬁgxla oljan avtap:
pas, och skélj sedan med skéHoljag Fyll pa ca tvA Hiter olja, tills |
den rinner fram genom nivapluggspppningert..: b A0E

4 W

Koppling g i
‘Kopplingepedalen skall ha ett spel av ca 25 mm. Detta justeras med
muttern, 1, bild 20. Spelet 6kas dd muttern skruvas in; Fér attund+

vika onormal férslitning av lamellbeldgg och urtr’amﬁﬂmgs‘aggr ‘bor
{ detta spel kontrolleras regelbundet.

Bild 20. Kopplingspedal med ji&teranordning.
- _

i 2. Fiste vid torpedpfiiten . : : . !
3. Bryttrissa ; i ‘i

Domkraft och reservhjul

D4 vagnen behover lyftas med domkraft, t. ex. vid hjulbyte eller . iy
[ bromsjustering, placeras domkraftem i det fiste, som finns under ¥
tréskeln, se bild 21, varyid dérren b6¥ vara stingd.
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) Hild #1. Domkraftsplacering.

Vid anviindning av guragedomkraft skall tillses att den ej skadar .
karossens undersida, Hivill fram som bak finns forstirkningar, dir
domkraften skall placerns. Frimre lyftpunkten &r en bockad plat
bakom ljudddémparen, och den bakre forstirkningen befinner sig
mitt under vagnen omed@lbart framfér bakaxeln. Ar domkraften

- forsedd med kldgrepp, bor en triklots anbringas ovanpa detsamma,

dé bakvagnen lyft

Reservhjul, verktygsviska och domkraft forvaras inuti vagnen
under baksitet for att vara litt Atkomliga vid behov, #ven om vagnen
ar lastad: b

Fjddring

Fjiderarms- och bakuellagnngm- fordrar 1ngen sirgkild tillsyn, d&
gummllagrmgar anvinds pd sagntliga stillen. ‘D4 nigon felaktighet
misstinkes i fjidringen eller hjulupphingningen, bér en auktorise-
rad verkstad kontrollera vagnen.

Bromssystem

Pafyllning av bromsviitska

Kontrollera att bromsvitskebehillaren dr vil fylld. Undvik att an-
vinda mindervirdiga bromsvéitskor, enér dessa f8rstér gummipack-
ningarna, varigenom bromssystemets funktion #ventyras. Folj re-
kommendationerna i Smdrjtakgellen. Kontrollera #ven att lufthélen
i behallarens lock ej dr igensatta.

1 37




# Urluftning av bromssystemet

Att bromspedalen "fjidrar” eller att bromsverkan erhélles forst

efter tva eller flera nedtryckningar av pedalen tyder pd att luft

inkommit i systemet. Détta maste da urluftas, vilket tillgar pa fol-

jande satt:

1. Tillse att bromsvitskébehallaren ar vl fylld och att lufthalen
i dess lock dr 8ppna.

2. Anslut en limplig slang till urluftmngsmppeln 1, bild 22, vid
vanster bakhjul.

3. Stick ned slangiinden i ett *olas fyllt med ren bmmsvatska f

Oppna urluftningsnippelnf a—1 vaw. i'

5. Lat en medhjélpare pumpa B#hmspedalen med langa, ja g, ¢ x
tills den utstrémmande bromsvitskar ar fri ffan luftb lé
Slangiinden skall hela tiden hallag undeg yatskg;ytan l‘gIaSet

6. Sting urluftningsnippeln medan pedafen hilles ith;yckt .

7. PLufta” #ven de badda framhjulen pid samma satt., )kpntrollera
att hromsvitskan ej tar slut i hehallapett. - e

8. Keontrolldrag alla urluftmngsmpplﬁ'na, och p&fyll ny broms-
vitska. Anvidnd ej den i glaset uppsaggjade bromsvitskan utan s
att forst filtrera den.

=

BAK

il ey

Bild 22, Urluftningsnipplarhas placering.

* Justering av bromsar

Om bromsverkan sucessivt avtagit under en lédngre tids korning;
tyder detta pA att bromsbeliggen forslitite,

* Se sid. 2.
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Bromsarna maste d& justeras, vilket tillgar pa féljande sitt:

Fotbroms
1. Hissa upp vagnen, si att tvd hjul samtidigt blir fria.

"2, Skruva ur en hjulbult, om separat justerSppning saknas, och
vrid hjulet tills hélet befinner sig mitt framfér en av juster-
skruvarna (tvA fram och en bak pa vardera sidan). .

3. 'Vrid justerskruven med en skruvmejsel, sd att hjulet lases. Vrid
dérefter tilldaka ett eller flera steg, tills hjulet ater gAr fritt.
4. Kontrollera, efter justeringen av alla fyra hjulen, att broms-
pedalens gpel dr 510 mm. I annat fall gir ej bromsbackarna
tillbaka, d& bromspedalen uppsléppes. !

Skulle justerskruven ej ricka till for att lisa hjulet, ir bromsbe-
léggen‘nerslitua, varftr de skall utbytas med det snaraste. Vid byte
av br ligg skall detta ske samtidigt pA bada fram- eller bak-
hjulen och gldmMg pA enbart ett hjul. Detta for att jimn bromsverkan
skall erhlbﬂ'&i&- Tillse vid byte av beligg, att Saab original eller av -
SAAB sekomniwnderads sddana monteras.

" FRAM BAK

Bild 23. Justerskruvar, fetbroms.

\
e e e ————
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Handbroms i ;% :

Handbromsspaken skall kunna &tdragas tvd steg fran bottenliget
utan att bromsarng ligger an. Bromsspakens frigdng justeras med
muttrarna 1, bild 24, vilkm ir Atkomliga frdn frarplatsen. Even-
tuell justering skall ej utféras forrén fotbromsen justerats.

Bild 24. Handbroms med j\lsternﬁi'ttr’air.*. &

Hjul och dick
Vid punktering p# ett slanglosj dick, gar luften ur "mycket léng-
samt, emedan hélet i det dyntetisika gummit pressas ihop av Iuft-
trycket. Sitter féremaélet, som orsakat pu lg,e‘rmgen, kyar, kan déc-
ket hélla luften &nnuy ldngre tid, vilket go at‘L man har gott om
tid att bromsa in vagnen eller rent &v fo tt,a 4ill en reparations-
verkstad, innan Juften gatt helt ur. Foifaringssattet vid reparation
av diicket #r si enkelt, att hjuldt oftast ej behdver avtagas.
Montering och reparation av slanglisa diick bor utféras av en
gummiverkstad, ‘Nedanstiende beskriviiingar #r avsedda for dem,
som sjilva onékar utféra enklarg {eplratloner

Montering av dick 'Y
Innan ett didck monteras pa falgm ¥kall kontrolleras, att déckets

_ tradkantytor &r rena och jamna. Tridsite och innersida av filgkan-

ten rengores omsorgsfullt. Eventuell rost borttages med stalborste
och stalull, varvid sdrskild uppmarksjfnhet dgnas at ytan omkring
halet for ventilen. Ar rogtangreppeti sa kraftigt, att ojamnheter upp-
statt, bestrykes de skadade stéllena pa fdlgen och diickets tradkant
med ett tjockt lager solution. Décleet mgonteras darefter, innan solu- -
tionen torkat. En svetsfog p§ en Fxrg‘ nedfilas, om den anses kunna.
fororsaka luftliackage.

Sedan ventilen placé!m'lts i fa,lgﬁ. monteras ddcket, varvid storsta
forsiktighet iakttages, s att trddkanten ej skadas av skarpa kanter
pa monteringsverktygdih Pressa Wpp thadkanterna pa fiélgens trad-
site genom att efter monterfngen luta dicket mot en vigg i ca 45°
vinkel, samt tryck in filgen saed foten. Vénd dérefter dicket, och
pressa in andra sidan av félgen.




oy

Forsta inpumpningen bdr ske med ventilndlen urskruvad for att
décket genom den hastiga trygkokmingen. skall gitta sig ordentligt
pé plats i filgen, Inskruva darefter ventilnalen och pumpa dicket till
2,5—3 kp/cm?, varefter luft utslappej '%il}s rekommenderat tryck
erhalles.

rh

;Relliaration av luftlickage

DA ett dick ej haller hiften skall skadan loksliseras, och om ett
punkterandp fdremfll pitter kvar, skall @et avldgsnas. Kan lickan

~ upptickas med blotta {ijsiit, kan den oftast repareras, utan att hju-
let behsver rﬁnntﬂ 4. I annat fall mastd skadan lokaliseras, genom
-i&t hjulet. injies 1 ?atten.

’

Déck
En punkterm,g‘ lages piglt enleﬂ‘. gitt, genom atf medelst en speciell

na} infora en guymmipluge i halet; gedan dels halet och dels pluggen -

Best.ruk1ts med -gummil8sning, 'quaratmnssatser innehallande plug-
" gar av olika, gzovléfar samt gummisning. och ndl, dvs. allt som
? behdvs for reparafion av punktéringar, finns att k3pa i marknaden.

Utforhg Veskrivning Gwer 'tglvﬁgagangssattat fAjer dessutom varJe

Sédan sats, )

Filg : 5 i

‘Skulle en filg bli def rmnerafl i kanten, s& att luft licker ut, kan vid

Idrigare skador defta l!‘VhJalpqé genom riktning med mothall. En

1gcka, i falgen, hal elle# dylikt;'kan repareras genom varmnitning.

" Om en redan befint}ig nitpings#r otiit, kan man hamra ut nitskallen,

7 varvid mothéll skall anvéindes. Av. sikerhetsskil bor en brusten filg

inte repareras; utan istéllet utW¥tas. Det &r ej heller t111rad11gt att
svetsa eller hirdléda en fflglipka.

Ventil ' _ ' *l

Lécker luft ut vid ventilfistet, #%n detta oftast avhjilpas, genom
att gummibrickorng ellér ventilep remgdres och bestrykes med solu-
tion. Finns 6-kantmutter, kafl 1i®kan titas, fgenom att denna Atdra-
ges. Ar dessa Atghrder ej tillrdckliga for att avhjilpa felet, maste
gummibrickorna eller ventilen utbytgs, varvid #ven filgytan om-
kring halet inspekteras och tengores,

-
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imgtryck
s.ontrollera ringtrycket en ging i veckan med en illforlitlig métare,
och f5lj noggrant rekommendationerna p& sid. 7. Ringtryck bor be
aktas vid lastning, varvid de évre grinsvidrdena tillémpas.

Dick med for hogt tryck dimpar diligt vigbanans ojimnheter och
slits onormalt i mitten av slitbanan.

Dick med for 1agt lufttryck slits mest pa slitbanans ytterkanter och
kan dessutom orsaka kringningar vid kurvtagning.

Ett dick med korrekt tryck ligger an med hela slitbanan mot mar-
ken, vilket Astadkommer jaimnt dédcksslitage och ett gott vidggrepp.

Viixling av hjul och diick

P4 grund av framhjulsdriften slits frimre dédcken mer &n de bakre.

Det dr diarfér lampligt att efter en lingre tids kérning skifta diacken,

s4 att de minst slitna monteras fram. Tillse hirvid att ett ddck bjbe-

héller sin rotationsriktning om denna finnes angiven. Genon décks-

skiftningen far alla décken ungefir samma livslangd. Bild 25 askédlig»*
gor i vilken ordning hjulbultarna bér atdragas. - F

Bild 25. Dragningsfo¥, hjulbuit

Framhjulsinstillning g
Det &dr synnerligen viktigt att framhjulen &r korrekt instillda.
Felaktig hjulinstillning f8rsimrar vagnens vdgegenskaper och
medfér risker, emedan foraren kan ha svart att hdlla vagnen under
kontroll. Dessutom blir slitaget p4 déick och #tyrmekanism onormalt
stort, vilket i sin tur medfor okade diicks- och reparationskostnader.
Vagnen bor darfor inldmnas till auktoriserad verkstad fér kontroll
och eventuell justering efter-eca 6.000 km &brning, eller d& det be-
faras att hjulinstdllningen #indrats.
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De olikg hjulvinklatna framgéir av nedanstiende bild. Obs. M&
ten A och B miites péd falgen.

] b2 4
1 . i -,_" | : :

Bild 26. Ffamhjulsinstéllping,

1. Hjulskréinkning (toe-in) B- 2 mm+1
i 2. Hjulluthing (cambeb) = %" + 14

3. Spindeltappens lutning# =7°+1

4, Axellutning (caster) = 2°+ 1%

’Elsystem
i .".Batten

"' Batteriet &r en av bilets v1't1gaste delar och bor skotas mycket
omsorgsfullt

Kuontrollera, minst en ging i manaden under vintern och varannan

v, ka.'somma id; att elektrolytens nivd i&r 6—8 mm over cellplat-
tOrna. Endast destillerat vattéh fir vid behov pafyllas batteriet.
< Batteriets laddnjrgstillstind métes med en aerometer, som visar
elektl”oly'teﬁs specifika  vikt, vars variation ¥rdn fulladdat till ur-
{addat batteri framgér av vidstidende tabelk

Fér. att gndvika att polskruvar och klammor oxideras skall
de smirjas med vaselin, Even-
tuell ogidering aviligsnas fore
insmorjninged. Kontrollera ocksy
s4 att batteriet af vil fastspillt,

ak

" Laddningstillstand ‘| Spec. vikt

och* att polklammof och Jord- Fulladdat : 1,28
forbindningar ir Wil atdragna. 3, -laddat 1,24

Undvik langvariga och Kraf- 14-laddat 1,21
-tlga urladdningar 'av batteriet. 1 -laddat 1,16

Vid upprepade startforsék bor
batteriet fa tillfille att “ater-
héimta sig” emellan u'rIad@,mng-
arna.

* DA nagon spindeltapp Fegentlig nfeming 0, fdrekommer, avses mmed
detta ufttryck den ténkth axeln mellan kulledernas centra. Se bilden.
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Generator A

Generatorn &r placerad till h6ger p& motorn och drives av en kil-
rem frdn vevaxelns remskiva. Skulle remmen slakna, spinnes den
genom att skruvarna 1 och 2, bild 27, lossas och generatorn pressas

utit. Remmen bér vara si spidnd, att dess mittdel mellan remski-
. vorna kan tryckas ungefir 6—8 mm i sidled, se bilden. Spénn inte

remmen’ for hArt, ty dettd belastar genengtorlagren och dessutom
forslits remmen hastigt.

Uppstar fel p4 generator eller reld skall vagnen omedelbart in-™

limnas till en auktoriserad verkstad fér kontroll,
Generatorn smérjes i sgimband med dempntering och 8vétsyn.

Bild 27, Justering av remspénning.

1. Justerskruv

2. FHstskruvar

3. Mirkning for tindningsinstdllning

(Kolven i cyl. 2 j 6vre dodliget.) o
=

Téandfordelare
Téndférdelaren dr placerad framtill pA motorns hogra sida. Dess
rotor rér sig medsols och drives genom en axel och en gkruvvixel
pa frimre vevaxeltappen. Som framgir ay bild 29 &r tidndnings-
féljden 1-—2—3, dvs. bakre—mittre frimm¥

Det ér av stor vikt, att téndférdelarvixeln smérjes regelbundet

var 3.000 km, och att spetsavstindet kontrollergs efter 12.000 km
korning, samtidigt som axel och filt smérjes, se Smorjtabellen.
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* Kontroll av brdlgrspetsarna

Spetsar ach spetsavstind kongrelleras var 12.000 km. Se till att spet-
sarnas kontaktytor dr fria frén fororeningar och ej brénda till den
grad, att de maste utbytas. Glém ej att vid montering av nya spet-
sar smorja’'brytararmihs axel med samma fett som anvéndes for
infettning av filten, som smdrjer nockarna.

_ Qbs. All smérjning inyti téndfbrdelaren skall vara mattlig.

FRAMAT

1

-9 Bild 28. Téndférdelare.
Kontroll av spetsavstand.

Brytarspetsar

Nock
Primérkabelanslutning
Brytararm
Brytararmens axel
Kondensator
Spannfjider
Smdgjfiltar
Excenterskruv
Fistplatta for den _
7 fasta brytarspetsen
Lasskruv

5250 00 S ERCRiE SRR

[y
b

"“BEfter kontroll av spetsarna skall dven spetsavstindet justeras.
ﬁg’tta skall vara 0,3—0,4 mnf, vilket 1&mpligen kontrolleras med ett
bladmatt, d& en av nockarna lyftér beytararmen till dess ytterldge.
AWstdndet justeras genom att man lossar lasskruven 11, bild 28,
.som haller den fasta spetsen. VFid excenterskruven 9 tills rétt spets-
* avstdnd erhalles, varefter lasskruven Aater fastdrages. Kontrollera
aterigen avstidndet och montera rotorn.

Obs. D& en rotor monteras skall lasskruvens fjdderbricka alltid
utbytas mot en ny sadan.

Efter justering av Whetsavstandet méste tindningsinstéllningen
kontrolleras. . -

* Sesid 2.
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Bild 29. Tandfsrdelare.

Téndkabel till cyl. 1
Téandkabel till cyl. 2
T#ndkabel till cyl, 3
Kabel till tdndspole
Centrumkol

Rotor

Urluftningshal

Lasskruv

Lésplatta

Mirkning for tandnings-
instillning

11, Fjidderfdste med styrklack

e - e S o

=

lan remskivans och vevhusets mirkningar Uppméitas. Avstindet pa °

10

9

* Tindningsinstdlining

DA tdndningen mellan de tre cy-
lindrarna inbérdes bestimmes av
nockaxeln och s8ledes ej kan &nd-
ras, ir moter och tindférdelare

mirkta med:

ylindern som ut-

gingspunkt for imstéllningen, vil:
ken tillg#s pa féljande sitt:

15

2.

3.

Forgelarlacket skall vara de-

montéral och brytarspetsaina
justerd Vrid Neva.xeln, tills
mérknin, ené’pa temskive, 3,

sammania ler

delarens se bi
mitteylindegn, %eﬁnner sig nu ;
i 6vre dodlaget.

Ratorns mﬁ.&‘kmng skall hm
vid strecket pa forde‘larhuset

intill styPklacken, som &ven &r

fiste for en ay fordelarlockets.
spiitmfjddrar, se Bild 29.

y Ansjut en kontrollamps, och
vnd vevaxkin baklinges, dvs.

motsols, tills spetsarna slutes.

Kontrollera hela tiden, att vik-
terna i fortdndningsregula-
torn #r infdllda, genom att
halla rotorn motsols. Vid kor-
rekt tindningsinstéllning bor-
jar spetsarna 6ppna 10—12°
eller, vid anvéndning av jndi-
katorklecka, 0,7 mm f.00%. . -
Om indikatorklocka ej finnA§
tillgénglig, kan avstindet mel-

remskivans periferi, som metsvarar 10-—12°, #r ca 12—14 mm.

* Se sid. 2.
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Behover tindningen justeras, forfares pA foljande sitt:

a. Vrid vevaxeln tills kolven i mitteylindern befinner sig 10—12°
£.0.D. (Se pkt 3 ovan,) Observera att rotorns och fordelar-
husets mérkningar skall sammanfalla.

" b Lossa skruwven 8, bild 29, och vrid téndférdelaren, tills kon-
i takten mellan spetsarna bygyts, Tillse att fértindningsregula-
torns vikter dr infillda.

c. D4 det exakta prytningsliiflet erhallits, é.tdrages fordelar-
husets lasskruv,

d. Kontrollera att inutliliningen &r korrekt.

4. Torka fordelarlocket BAvil in- som utvdfidigt med en torr, ren
linnelapp, och tillse att alla kontaktytor &r fria frén beldggning.
Kontrollera Hven att centrumkolet, 5, 16per ldtt i sin hallare.
Montera :diirefter. locket, s& att klacken pi fjaderfistet passar
in i dess wrtag och spénn fast detsamma. Kontrollera att tind-

.. kablarpa ay.ritt instuckna i locket. Férdelaraxeln smérjes genom

.+~ " 'smérjkoppen pa framsidan av férdelarhuset och vid filten inuti

d bwckaacéln, varv1d rotorn avtages.

Gﬂl,._

i
B Vlkt.lgt' Y
g Sa.mthga h8gspéanningisolatorer mé.st;g hallas torra och
3 yhl mengjorda. Féljande delar skall rengéras och torkas
+ Varje 6.000 km: tandspolﬁs bakelitlock, téndférdelar-

‘locket (in- och mtvdndigt), téndkablarna och tindstifts-
isolatorerna.

~

+ Tindstift
Téndstiften bor rengoras efter ca 6.000 km ko6rning. Kontrollera
med ett trdmatt, att elektrodavstindet ar 0,7 mm. Om detta<behd-
ver §ndras, skall justeringen goéras med sidelektroden. Utsittes mitt-
elektdoden for bojpakinningar, kan porslinet gpricka. Efter 10.000—
15.000 ¥m kdrning bor stiften Btbytas mot nya.

Valet av tindstiftstyp beror.till stor del pd hur vagnen kores. Sé-
lunda bér, mjuka stift anvidndas i stadstrafik och vid lugnare kor-
ning, medan ldng korning med hog hast!dhet fordrar hardare stift.
Se rekommendationerna sid. 8.
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* Stralkastarinstillning
Stralkastarna dr monterade i moterhuven. De tvd fiastskruvarna
tjinstgdr dven som jasterskruvar, se bild 30. Med skruven 1 &ndras
ljusinstillningen i gidled och genom att ﬁruva in eller ut skruven 2
héjs resp. sidnks ljuskdiglan.

Vid lastning av vagnen bor lasten. placerasglangt fram for att'i s
liten grad som #ojligt inverka p& 4jusinstiliningen. Skulle emeller-
tid halvljuset komma att ligga for htjfﬁ kan detta avhjélpas tilifil-
ligt genom att de bada nedre skruvarng lossas 22—4 varv. Tryek litt
mot strdlkastarna, em de ej kry?‘ m av fjaderspénningen. Efter
urlgstningen 4tdrages skruvarna Samma antal vary som.de lossats,
varigenom den ursprungliga ljusinsté,wngqu %rh_élles,

b L gnrn

Y

-

Bild 30, Bkruvar £oF instillning av stralkastare.

1. Skruv for instdllning i sidled.
2. @kruv for instillning i hojdled.

Det dr synnerligen viktigt, att stralkastarna &r korrekt instéllda -
for att bista mdojliga belysning skall erhillas samtidigé som ifigen
blindningsrisk foretigger.

OBﬂRVERA ™
Vid utlandsresor (hogertrafik) skall den gssymmetriska sektionen
ligt symmetriskt ljus erhalles.
* Se sid. 2.
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Instdllning mot tavla (vinstertrafik)
Kontrollera ringtrycken och stéll vagnen, som skall vara obelastad,
pa ett plant underlay’ 5 meter fran tavlan eller viggen. Ténd halv-
Ijuset och skidrma av den ena strilkastaren. Kontrollera och om néd-
véndigt justera in ljuskdglan, sd att den vagrita delen av ljus-
morker-gransen ligger exakt 6 cm légre #n och till hoger om det
uppmirkta stralkastarceptrumet (+ ), se bild 31. Den lutande delen
av ljus-morker-gréngen skall ligga helt till véinster om mirket och
séledes triffa den vbgrﬁt.u dclen mitt under stralkastarcentrum.
KontroHera den ahdra sinilkétaren pA samma sitt, varefter én
kontroll av helljpset skull ge till resultat, att detta &r Jamnt for-

delat, ey

f Glodlampsbyten { "
Btrdlkastare .
Oppna motorhuven, och vik undan gummiskyddet bakom strélkaita-

_ren, Tryck {hop och lossn ggéinnfjidern, varefter lamphallaren

4 Bild 31. Instlining av
agssymmetriskt ljus.
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Placering MV & LV - UKV & KV
Téandstift — 3 st EM/W10/11 : EM/WEFG1/2
“.Tédndspolekabel (vid fordelaremn) EM/WS/20 EM/W5/20
Téndningslds (anslutning 54) EMKO9Z18Z EME09Z18Z
Generator (anslutning D) . — EMKO15Z10Z
Reld (anslutning D+ — EMEKO15Z10Z
' (anslutning 51) - EMKO9Z137Z EMKO15Z12Z
Brinslepump EMKOI10Z3Z EMKO19Z3Z

dragas ut. Byt ut derl ﬁlaktl a !ampan och montera lamphallaren.
Anviénd en ren trasa ‘eller pappftrpackningen vid montering av den
nya lgmpan. Tag ¢j i lampan med handen. Observera styrklacken och
se till att fjidern séikrar ordentligt, d4 hallaren kommit pa plats.
Montera gummiskyddet, s& att det sluter vil till pmkring hallaren.

Instrumentbelysning och kontrollampor 1
Samtliga lampor i ingtrumentenheten ar monterade i Iostagbara hal-
lare, som #r litt Atkomliga pa. 1nstrumenﬁhmrens insida vid ev. J
lampbyte. } %
Ovriga lampar 2
Lossa fdstskruvarna ofh avldgsna lampglasét. Utbyt glodlampan
och kontrollera, att den nya lampan sitter stadigt och gbr god kon-
takt.

Torka ren lampa och reflektor samt montera lampglaset 88 att
god tatmng erhélles.

Siikringar
Elsystemet #r skydddt av 12 sikfingar, varav fvd #dr avsedda for
ev, extra utrustning. Sékringarna &r samlade i en dosa under meotor- 28
huven pé torpea‘vaggens hogpa sida. Inuti locket finr.(& ‘angive m‘il—
ken del av systemet som resp. sikring skyddar. B
Ar sikrinfen hel, kan orsaken $ill ett ev. fel wara déhg kontakt F
vid ndgon kabelanslutning. Koniréllera att Aessa ej dr oxiderade ]
och att de #r ordentligt dragna. Vid montering av s8ikring skall
tillses, Att dert gér god kontakt i héllaren,
Om samma sdkring ofta brinns av, skall vagnén snarast Inlim- ‘
nas till verkstad for jsolationsprovning av ledmffigar och apparater. = .
Obs. Sakringen skyddar inte den del av ledningen som 11gger 1::-;5:, et

3

densamma.

o

Stérningsskydd vid radioinstallation
Om elsysteme't i symband med inktaMation av radio skall avsthras,
utféres detta limpligen genom montering av féljande Bosch-detgijer : g

UKV/KV-avstorning skall kompletteras med en jordningsfkita mel-
lan igeneratorns och reldets anslutningar miérkta D-.
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Karosseri A T,

Lackeringens skotsel i» 1

Vid utviindig rengéring av vagnen spolas foérst med rent vattes tills
den mesta smutsen avligsnats, varefter dterstoden avtorkas med
tvittsvamp och rikligt med vatten. Forsiktighet skall igkttagas, sa

‘att lacken ej repas. Spola direfter p& nytt och torka sedan med ett

rent sdmskskinm: For,att ett fullgott resultat skall erhéllas, bor
tvidttningen utforas pé Mkuggis plats.

Aven hjulhug och bakaxeltunnel bér spolas i samband med tvitt-
ning av vagnen.

Om vagnen ofta stAr ute i det fria, sérskilt i golsken, kan lacke-
ringen efter hand forlora sin glans. Glansen kan emellertid ater-
stillas med hjllp av négot polermedel av god kvalitet. Efter pole-
ringeg hir vagnen vaxas.

Eventuella fldckar pa lackeringen, asfalt, olja etg, skall snarast
mojligk avligsnad med en trasa fuktad med bensin, terpentin eller
—.dylikt. D4 flicken Ar borttagen, skall rester av rengéringsmedlet

_ avligsnas med vatten.

‘Om lackeringen skadats av t. ex. Sbenskott, kan gkadan rengbras,
ottt Tufttorkikpde bittringsfirg pastrykas 1/ -kildsburkar innehal-
- Tande lufttorkande béittringafirg i de férekommandt Baab-kulrerna
kan inkOpas pa rg!krﬁglslagren P

Kliidselns skomg
Klddseln i vagnen MEgores dels av vivplast, dels av ty.g Vakplas&en
slipper & igengmh 8muts, ir helt dammtit och olje- och bensinbe-
stindig. Har plastgfan blivit nedsmutsad, rengdres den lattask ge-
.om en enkel awft ttning gned vatten och négot Syntetiskt "tvitt-
el. Vid kraftigare nedsmputsning av olja eller dylikt, kan kristall-
oljala trikloretylen efec. anviiadas for Pengbring. Dessa, dorganiska l6s-
ningsmedel bir, dock e nnvhn«%‘s H,IJT.I iir ofta, emedan gn viss styvhet
da lean uppstd i plastef!.
eltyget rengores lggmpligen med en trasa fuktad i tvallésning
elle# étt annat limpligt flackurtagningsmedel. '

-

Forkromade delar

Det salt, som sommartid ofta forekommer pa vigarpd, har en ogynn-
sam inverkan pa forkromadq detaiger Bista sidttet att fdrebygga.
" rostangrepp p& dessa dglar dr att tvdtta dem ofta och noggrant
med tval och vatten eller ndgot neutralt remdringsmedel, t.ex:
bensin. Lémpligen kan man, sedan kromdegaljernsa’ tvittats och tor-
kats, bestryka dem med samma vax, som anviindes fér lackytorna.
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Om férkromningen blivit repad ned till den #nderliggande metal-
len, kan eventuell rost i répan avldgsnas med lijalp av fosforsyra
(en del forforsyra och tvd delar vatten), Efter behandlingen med
fosforsyra tviittas skadan noggrant med rent watten och torrtorkas.
Ny rostning férhindras, genom att skadan verstrykes med étt lager
klar lack eller vax. '

Anvind aldrig polermedel pd féorkromade delar

Motorrummet rengéreg med i fotogen doppad pensel eller trasa
varefter det spolas med varmt vatten. Hirvid skall dock tillses, att
vattenstralen inte riktas difekt imot nagon élektrisk enhet.

Gummimattorna tvittas med ljumt sépvg&en Bensin eller lik-
nande gummilégande vitskor bor ej anvangIﬂB Efter rengoringen
kan mattorna bestrykas med gummifirg.

Glasrutorna rengéras lampligast med ett simskskinn eller en mJuk
linnetrasa fuktad i vatten.

Felsokning

Hir nedan givxi'a rdd och anvisningar avser att underlitta lokalise-
randet och avhjilpande av de smirre felaktigheter sgm Ran uppsta
under kérning.

1. Motorn startar inte, trots att den av startmotorn dgages runt.

med normalt varvtal.

a. Kontrollera att bréansle finng i tanken, och att amperemdta-_t

ren gor negativt utslag, da tandningen tillslas,

b. Vid fuktig viderlek bor tdndstiftsisolatorerna torkas rena

och torra om o6verslag befaras.

c.” Kontrollera att sidkringen for tdndspole och brinslepump &r
hel.

d. Kontrollera att brénsleledningens anslutningar till pump och
forgasare ar tita.

e. Om motorn korts runt en stund utan att ha startat, kan allt-
fér mycket brinsleb ning ha inkommit i eylindrarna, med
pafoljd att tindstiftéh blivit fuktiga. Blis ren cylindrarna,
genom att skruva ur tindstiften och kéra motorn runt med
startmotorn. Montera torra stift.

f. XKontrollera att armen fér kallstartreglaget ej fastnat. Lat
startmotorn draga motorn runt under det att gaspedalen
hélles stilla 5—10 mm nedtryckt.
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g. Kontrollera att brénslepumpen matar fram brinsle, genom
att lossa pi slangens anslutning vid férgasaren, varefter
tindningen tillslas ett ggonblick.

Om motorn trots detta inte startar, unders6k om gnista erhélles

vid tindstiften.

a. Lossa kabeln frin ett tédndstift i taget. Startmotorn kéres
runt med tdndningen tillslagen, varvid en kraftig gnista skall
sla over, da kabeln hélles intill eylinderblocket.

b. Om ingen gnista ®ller blott en svag sédan érhalles, under-
stkes om, tindkeblarna ir ordentligt nedstuckna i tindfor-
delaren pch t&pdﬂpolen Tag ur ﬂtablarna, och rengér kon-

taktytorna.

c. Lossa tkndfﬂu%lg;g]ockct, och torka bort eventuell fuktighet.
Kontrollera ofh ¥éngor alla kontaktytor.

Om gnists Erhillles, men motorn ej startar, trots att brinsle

kommnter fram till f6rgasaren.

a. Kontrollera att forgasarens munstycken och kanaler ej ir
igensatta Rengér forgasaren fran eventuella f&roreningar.
Se bilderna 8 och 19.

. Om: Qotorq miﬁ'ﬁdnder, kan orsaken vara att:

1. En av $éndkablarna har lossnat eller gér éverslag mot gods.
2. Néagot av tdndstiften &r fororenat. Rengér dem och justera elek-
AT trodavaptandet
3: 'En aw kontakterna inuti tindfordelarlocket #@r oxiderad eller
‘brind.
4. Fordelarlocket ar sprucket eller fuktigt. ,
_': 5. NAagon av tdndkablarnas anslutning i tdndférdelaren dr dilig.
Motoreffekten avtar. Kontrollera att inte:
& 1, 'Tindstiftskablarna lossnat. 4
2. Ett tdndstift dr defekt. '
. . 3. Nagot munstycke eller ndgon kanal i forgasaren ar igensatt.
, 4. Gaspedalen hingt sig, s att trottelspjillet ej 'lian gora fullt
- utslag. 4
2 5 Overslag forekdfamer i tindsystenilil
-~ ' 8: Vid fuktig viderlek, is bildaty i forgasaren. Andtut forvirmaren.
”:" ; qTandmngen tillslds, och amperemataren gér ej whgativt utslag.
. Detta Ean bero pd att:
.1, Battetiet af urladdat eller en batterikabel har lossnat.

Sikringen fér tdndspole—brénslepump brénd.




3. En kabel har dilig kontakt vid tdndningslaset eller amperema-
taren.
4. Amperemitaren ar defekt.

Tindningen dr tillslagen och amperemitaren gér korrekt uislag, men : i
trots detta erhdlles ef gnistor vid tindstiften. Orsaken kan dd vara: 1

1. Dalig kontakt mellan kablar och tanpfm'delare/spole

Tandkabeln #r skadad, ev. genomslag m¢t gaods,

Fukt i thndférdelaren eller pa tdndstiftsisolatorerna.

Spricka i rotor eller férdelarlock. ‘
Defekt tdindspole. J

Overslag i tdndfordelarens eller timndspolens bakelitlock kan av- |
hjilpas provisoriskt genom att detsamriia rengdres och spriekan ;

SIS €2 by

pas ren med en kniv el. dyl. [

Amperemdtaren gér ej utslag vid kérning, trots Bit batteriet ej-«i-f i |

fulladdat. T !

1. 'Kilremmen brusten eller otillrdckligt spind. - 1
Fes ','-_

2. Reldet dr defekt.
3. Generatorps kol &r nedslibllfl, har fastnat i héllarna eller ocksé i _"-4
kan kollektorn varn brind} = b ¢

Startmotorn roterar myokct ldngsamdt.
1., Batteriet dr urladdat.

2. Jordanslutningar, kabelanslutningarna wvid batterxpolerna eller
vid startmotorn ir diligt dragna eller oxiderade. . @

3. Startmotorns kol kan ha f&nat, férslits eller forerenats.
'

Batteriet dr urladda$ Detta kan bero pd att:

1. Elektrolytnivan &r for lag.
2. Kilremmen slirar. . :
3. Reldet ar defekt.
4. Néigon kabel dr dAligt isolerad,
5. Nagon strémférbrukare ej kopplar ur ordentligt.

|' ™

. .';;:f.:_-
A B
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Extra tillbehor for Saab-vagnen

Extra hiarda bakfjidrar

I de fall Saab 95 anviindes TBr.etr@svis fér tunga transporter, bor
vagnen Wimpligen utrustas med- ett par speclaua, extra harda bak-
fiadrar. « ;
Siikerhetssele
Den av SAAB utprovade typen av sdkerhetssélé, vilken lagerfoéres
som reservdel, fistes i karossen under mittre sidorutan, dir det for-
stirkta fastet for selens bakinde #r placerat. Fridmre fistet an-
bringas mellan stolarna bakon# handbromsspaken, Fullstand1g mon-
| terifigsanvisning medfsljer varJe sele.

Véind Eder iill nirmaste forsal]nmgsstdlle Jor upplysmngar och
ds’monstratwn av extra tillbehér for Saab-vagnén,
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Automatkopplingen Saxomat

Automatkopplingen SAXOMAT, vilken ingAr som extra utrustning
i vissa vagnar, bygger huvudsakligen pd tvAd av varandra oberoende
enheter, nimligen centrifugalkoppling och servomotor. Kopplings-
pedalen har blivit §verflodig genom att frikoppling sker, dels d4 mo-
torns varvtal minskar och ndrmar sig tomgangsvarvtalet, dels da
vixelspaken berdres i samband med att gaspedalan uppslédppes. Vid
igangsidttning, bromsning och vixling sker siledes inkoppling resp.
frikoppling automatiskt, varigenom riskerna for motorstopp elimine-
ras. Det dr dven mdjligt att ”slira pad kopplingen” genom mycket
forsiktig mandvrering av gaspedalen.

Centrifugalkopplingen

Den i svdnghjulet monterade centrifugalkopplingens funktiofi'-be-
stimmes av motorvarvtalet. Vid varvtal under ca 1000 r/m &r:motorn:

frikopplad, men s snart detta varvtal Gverskrides, fills cenfrifugal-
vikterna ut si langt, att kopplingen bprjar gripa. Efter hand sofn
motorvarvet 6kar, hdrdnar kopplingsgreppet. .

Servomotorn :
Servomotorn Aastadkommer frﬂtopplmg och 1nkogp ing wid va'xling
Den bestdr av en luftkammare med membran och &r av en manivek:
ventil undertrycksstyrd via en sugledning fran insugnifgsréret.

Nir viixelspaken berdres, dppnas genom mandyerwentfilen servo-
motorns férbindelse med f§nsugningsrdret. Genom gtt gaspedalen
samtidigt uppsléppes, bildas i insugningsréret ett kraftigt under-
tryck, vilket fortplantar sig till servomotorn. M&mbranet i servo-
motorn tryckes in och denna rérelse Gverfdres via dragsting och
kopplingshdvarm till urtrampningslagret, varigenom motorn fri-
kopplas. Det hela gar si snabbt, att ndgot motstand aldrig ir miwks
bart i vixelspaken,

Efter utférd vixling pAbdrjas kopplingsingreppet i och med att.

vaxelspaken slappes och Btromkretsen genom mandverventilen bryts.
Undertrycket i servomotorn utjimnas sedan i tvA etapper och kopp-
lingsingreppet hardnar i takt hirmed. Genom att ge gas samtidigt -
som viixelspaken slippes, pAskypdas kopplingsingreppet.

¢
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Smorijforeskrifter

Smbrjningen dr den viktigaste delen av vagnunderhallet. Det 4r av-
sevirt billigare att smérja regelpundet och anvinda forstklassiga
smérjmedel, dn att betala reparationerna av de skador, som kan
uppstd genom att smirjforeskrifterna asidosittes.

Smérjtabellen samt bild 32 p4 féljande sidor, anger de smorjstil-
len, som finns pd Saab 95, limpligt smérjmedel och smoszatt samt
intervallerna mellan smorjningarna.

Vixellddans oljenivd kontrolleras, genom att man skruvar ur n1va-
pluggen och medelst en trdd frvissar sig om att oljenivin ej &r
ligre in 6 mm under nivApluggen, vilket motsvarar en oljemingd
av ca tvé liter. I regel &r SAE 90 EP anvindbar som vixelladsolja
aret runt, men om bilen ofta parkeras utomhus i stark kyla bor
SAE ‘80 EP_anvindas vintertid.

Vid smorjning av styrvizeln bér koldbestindigt fett anvindas fér
att bista mojliga funktion skall erhallas vintertid.

Om vagnen skall stillas undan £6r en Hingre tid, t. ex. under vin-
terménaderna, bér den forst rundsmorjas. For att undvika rostbild-
ning och liknande skador i motorn, bér denna “konserveras”, vilket
sker pa foljande sétt: <
1. Avligsna luftfiltrets lock och insats,

i 2: Starta motorn och kdr den i ett ganska hégt varvtal (3. 000——
3.500 r/m).

3. Hill rostskyddsolja av lampligt slag eller motorolJa., SAE 40
eller SAE 50, i daftintaget och 14t motorn suga in olja tills den
stannar. OljeAtgdngen blir ungefir 2 dl. Observera, att gas-
reglaget skall hallas, i konstant lige tills motorn stannar.

4. Sl4 ifrdn tdndningen qch montera filtret.

Sedan denna “konserveslljg” utforts, skall motorn ej startas forrin
vagnen éfer tages i bruk. Om sd erfordras skall kylviitskan avtappas
och batteriet urtaghe. Batteriet bor forvaras i rumstemperatur och
skall hallas vil laddat.

. ' 57




e T s il e

(i

- -
= : o

e

o

&:E‘wdm 2107 Em q [@p°

. el jsurit poull mmvdmm uel]o Treys O JIopeld g¢— Iopun

‘dwe) Snyeres PIAY0E P 0F EVE[I0I0joW UV .

1g efjo reddoap B3 BISeN mdaoanoﬁa
'SBpUBALE 08 TVS a:&%:ﬁ&w&ﬁ

B IBORINTG

W OO

SpuepyI 1[q SBJUBA UEYH “mytaadurey Su1 20MdAUE B, o

“UI[9SBA mmw.a ﬁwm&wdm pawr m,m?oﬁm 104 Gﬂ

“unq 000 § OfTBA 110if

Td. 0L

-adﬂ%amu.ﬂ% Eow&: 393[qINTs 500 JeAJOYy SUSSBLLIOT -+
..sg IJorpQ UM 000 €x-00S 2 P asmno:o BISIOT ¢

H<m *2ads (e ®fjoswiorq Spreafey SPUBITASIOU IV A
= i ‘LG "PIS 98-3397 13IPUBISOARION MV 1

L Bl[osIBIgAL,

Jofsugiq I I JOJOWN 03 Smuyue],
e e 4 ] " hghéﬁ 61T W
—— lwr.n. R o defesmiqulg | 8T |C o . e
pREISCR L b E T3 . u
seyoed 10 TeSIoAELT z .. wdgpxeEld | LEY un{ 000 0§ BD
ey | i T 4 . fo8e] SWPXBIOOANNRLL | 9T Wy 000 S ®¥O
ffonjuoyy | élloreduepeds | 2 % axyeg e 4
BuwreyfIguIg BEOFIOWE T T P 1 Bus)oqdnseH | OT 4 X _ u.
9MqafI0 | , <IROBEVS |, T o - EPYIPXEA | Phe | £X .
SeRUI U | FaTafwsed | T | . . NOOUTRIAIGA X s
=T TR A RS — T |l iy W wﬁﬁﬂ%ﬁﬂme X
e Cky 7 |.....r|. e Japaswioaqpuer] — 4
= . | ¥ -~ 0 ug), s © A
euueylIQWs .m:on.noﬁm tf ¢ y pod | B elils ¥
wIAd umﬁomvooioca The wa)sk lﬁ,. 8 b
= L c a _28¢e3aasen 1 X
wugsyliows .mDoQoEm z JE[XBALID oJIUT 9 X w
— T PEBARRISPIQFPHEL, g X
e T —R T [PXBAILY i 4 X
— : z Jepugs3e)sif)s € X
—_— . -— Z H "0 A JMUN[oXe 21)}X 4 X
NOFSEBYD . L
endsHoLLy, ‘@ Teszoawun | 7 H 'O A ISPI[NY IPSU 'O SIAQ T X
[ ’ ze wy wy wy
ngsligus | repowfioums | UV ai1g3sfigus pp - (- DSVERY ORAE, .| 0T
o8 IreazojwlIgus
liRqesliows

(==}
wn

e




e o S :
L—-——— " ISLOO km A —————

- . 3000 km '
St 12000 km - |

- S 1
Bild 32. Smirjstillen. Siffrorna hihvisar till smérjtabellen.
J’ i




Utlandsresor

Under resor utomlands saknar ofta Saab-dgaren det stéd, som finns
hir hemma i form av verkstider och servicestationer, vilka speciali-
serat sig pd just detta vagnmiirke. Vil medvetna om vad detta inne-
bér, har Svenska Aeroplan AB pa kontinenten uppréttat reservdels-
lager for Saab-vagnarna.

Vid en ev. utlandsresa kan foljande rad och anvisningar vara av
virde for Saab-dgaren. 1

Fore avresan :

1. Tag med instruktiongboken. :

2. Tillse att verktygsuppsitthingen &r komplett.

3. Motorpackningssats, en {flaktrem, bryfarspetsar, tindfordelar-
lock, en ask sdkringar, en sats tindstift och en rulle ljustét tejp
f6r stralkastarna bor ingd i utrustmingen.

4. Medtag forteckning over Saab-service pad kontinénten, vilken er-
hélles genom KAK, M, SAAB eller forsiljare.

Under resan

1. Tillse att brénslet som fylles &r av god beskaffenhet, dvs. haller
minst 80 oktan.

2. Undvik sprit- och benzolblandade brinslen, som i vissa bland-
ningar med olja kan vara rent skadliga foy motorn.

3. Anvind i storsta 'mojliga ufstréickning tvataktsolja som tillsats i
brénslet. Finns ej tv#takisolia kan di¢ normala fyrtaktsoljorna av
Premium och HD-typ (ML, MM och Ms enligt nya API-systemet)

anvéndas, undef forutsitining att viskositeten motsvarar minst

SAE 30. Eventuel® kan en burk olja medféras som reserv.

4. Kom ihdg att kdrning pa autostrada ofta frestar till hoga has-
tigheter, och att kérmotsténden dar ir smé, Den héga hastig-
heten &r ej skadlig for motorn, men utnytgja frihjulet, och lat
vagnen rulla med motorj i ¥orhging emellanat, dvs. med helt
uppslippt gaspedal. Ritf praktiserad medfdr denna korteknik
ingen ndmnvird fartreducering, men spar motorn.

5. Kores vagnen pi t. ex, alpvégar, skall frihjulgt 14sas om motorns
bromsverkan skall utnyttjas.

6. Forsumma e]j regelbunden smdrjiigtg och skdtsel av vagnen. Folj
rekommendatioperna i Smérjtabellen.

7. Skulle nigot fel uppstd pA férgasare eller elektrisk utrustning

(generator, startmotor, tindfordelare etc.) hinvisas till en Solex-
resp. Boschreprgséntant. _ N







§ ATT BLANDA OQLJA [ BRANSLET .
Se blandningstabell nederst pa denna sida. (/

2 ATT KONTROLLERA KYLVATSKAN
Observera virmereglagets ge vid pafylining

53 ATT SMORJA BILEN REGELBUNDET

4 ATT KONTR. ELEKTROLYTNIVAN 1 BATTERIET

i

ANV iND ENDAST SAAB ORIGINAL RESERVDELAR !
Fatrilsrenoverade. vavaxlak och motorer ir lagerférda som i
rese ydelar. Bytessystemdt ir vidsbesparande ach bytesprisarna
1 laga, att mera omfactands renoveringsarboten tom regel

efdr ltnande,

BLANDNINGSTABELLER BENSIN/OLJA

- k25 1:33
" Bensin’ j.'ig‘ﬂétéktsol]a Bensin Tvitakesolja *
e a =13 0.4
- Waankase 0.4 L 1416 0.5
jg e mp ey L e 0.6
200 —ene 0.8, 2024 0.7 '
25 - e O - 2529 0.8 l
30 D L2 80—35 s 1
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